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**วารสารเหมอืงแร จดัทาํขึน้เพือ่ใหขอมลูขาวสารทีเ่ปนประโยชนแกสมาชิกสภาการเหมืองแร ประชาสัมพันธการดําเนินงานและกจิการของสภาฯ ตลอดจนเผยแพรความรู
    ท่ีเกีย่วของกบัอตุสาหกรรมเหมืองแร ทัง้นีบ้ทความตางๆ ใน วารสารเหมอืงแร นีเ้ปนดลุพนิจิของกองบรรณาธิการ โดยจะออกทุกๆ 2 เดือน

คณะกรรมการสภาการเหมอืงแร
 1. น.ส.อญัชล ีตระกลูดษิฐ   ประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร
 2. นายยทุธ เอีย่มสอาด    รองประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร
 3. นายดเิรก รตันวชิช    รองประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร
 4. นายวลัลภ การววิฒัน    รองประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร
 5. นายทว ีทวสีขุเสถยีร    รองประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร
 6. นายอนพุงศ โรจนสพุจน   รองประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร
 7. นายศริชิยั มาโนช    รองประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร
 8. นายชาญณรงค ทองแจม   กรรมการสภาการเหมอืงแร
 9. นายศริสทิธิ ์สบืศริ ิ    กรรมการสภาการเหมอืงแร
 10. นายสรุชติ มานะจติต    กรรมการสภาการเหมอืงแร
 11. นายเสกขสรร ธรีะวาณิชย   กรรมการสภาการเหมอืงแร
 12. นายสรุพล อดุมพรวริตัน   กรรมการสภาการเหมอืงแร
 13. นายยงยทุธ รตันสริ ิ    กรรมการสภาการเหมอืงแร
 14. นายณรงค จาํปาศกัดิ ์   กรรมการสภาการเหมอืงแร
 15. นายอภชิาต ิสายะสญิจน   กรรมการสภาการเหมอืงแร
 16. นายสเุทพ สนุทรารณัย   กรรมการสภาการเหมอืงแร
 17. นายอบัดลุลาเตะ ยากดั   กรรมการสภาการเหมอืงแร
 18. นายตตกิร บูรณธนานกุจิ    กรรมการสภาการเหมอืงแร 

เลขาธิการ สภาการเหมอืงแร (รกัษาการแทน)
นายสรุพล อดุมพรวริตัน 

ผูชวยเลขาธกิาร สภาการเหมอืงแร
นางอรพณิ เปรือ่งการ

ที่ปรึกษา : น.ส.อัญชลี ตระกูลดิษฐ ประธานกรรมการสภาการเหมืองแร
  วัลลภ การวิวัฒน รองประธานกรรมการสภาการเหมืองแร และประธานคณะอนุกรรมการประชาสัมพันธ
บรรณาธิการ : สุรียพร วงศศรีตระกูล
กองบรรณาธิการ : ทัศนีย เรืองติก / อําพันธุ ไตรรัตน / ชุติภา จริตพันธ
ฝายโฆษณา : ศิริภรณ กลิ่นขจร / กษริา เหมบัณฑิตย / กลัยา ทรพัยภริมย
จัดทําโดย : บริษัท เทคโนโลยี มีเดีย จํากัด
   เลขที่ 471/3-4 อาคารพญาไทเพลส ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
   โทร. 0-2354-5333  แฟกซ 0-2640-4260

ทีอ่ยู สภาการเหมอืงแร
222/2 ซอยมหาวิทยาลัยหอการคาไทย ถนนวิภาวดี-รังสิต เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10400
โทร. 0-2275-7684-6  แฟกซ 0-2692-3321 
E-mail Contact : miningthai@miningthai.org
Website : www.miningthai.org
ID LINE : miningthai
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 การประชุมคณะกรรมการแร 

ครั้งที่ 10/2562 

การประชุมคณะกรรมการแร

November-December 20196

อญัชล ีตระกลูดษิฐ ประธานกรรมการสภาการเหมอืงแร ไดมอบหมายให ทวี ทวีสุขเสถยีร รองประธานกรรมการ

สภาการเหมืองแร พรอมผูติดตาม คือ ยงยุทธ รัตนสิริ กรรมการสภาการเหมืองแร เปนผูแทนเขารวมประชุมคณะกรรมการแร 

ครั้งที่ 10/2562 เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2562 คณะกรรมการฯ  พิจารณาใหความเห็นชอบ ดังนี้

1) คําขอประทานบัตร จํานวน 3 ราย รวม 3 แปลง

ลําดับ เลขที่คําขอ ชื่อผูขอ ตําบล อําเภอ จังหวัด ชนิดแร มีอายุ/ป

1 3/2559 บริษัท ทาอุแทไมนิ่ง จํากัด ทาอุแท กาญจนดิษฐ สุราษฎรธานี
หินอุตสาหกรรม
ชนิดหินปูนเพื่อ

อุตสาหกรรมกอสราง
27

2 12/2559 บริษัท สินเขาถ้ําพัฒนกิจ จํากัด สระโบสถ สระโบสถ ลพบุรี ดินขาว 25

3 11/2559 หางหุนสวนจํากัด อุทัยเมืองทอง
เขากะลา

และพระนอน

พยุหะคีรี
และเมือง
นครสวรรค

นครสวรรค
หินอุตสาหกรรม

ชนิดหินปูนเพื่อการ
กอสราง

30

2) ขอตออายุประทานบัตร จํานวน 1 ราย รวม 1 แปลง

ลําดับ เลขที่คําขอ ชื่อผูขอ ตําบล อําเภอ จังหวัด ชนิดแร มีอายุ/ป

1
1/2561

(1636515284)
บริษัท เชียงรายแลนด
แอสโซซิเอทส จํากัด

ผางาม เวียงชัย เชียงราย
หินอุตสาหกรรมชนิด

หินปูนเพื่ออุตสาหกรรม
กอสราง
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6  การประชุมคณะกรรมการแร

 การประชุมคณะกรรมการแร ครั้งที่ 10/2562

 

10 News

11 แวดวงชาวเหมือง

14 Cover Story

 กอบชัย สังสิทธิสวัสดิ์ ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม

 “มอบหมายให กพร. บริหารจัดการวัตถุดิบอุตสาหกรรม

 เพ� อรองรับนโยบายขับเคล� อนอุตสาหกรรม 12 S-Curves”

 กองบรรณาธิการ

18  เหมืองแรสีเขียว

 กพร. เผยผลการดําเนินงานศูนยวิจัย

 และพัฒนาเทคโนโลยีรีไซเคิล สรางมูลคา

 ทางการตลาดปละ 100-150 ลานบาท  

 กองบรรณาธิการ

22 Report

 ผาแผนการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีศาลายา (TOD)  

 รองรับรถไฟฟาสายสีแดงสวนตอขยาย

 กองบรรณาธิการ 

27 บทความพิเศษ

 เปดโอกาสทางการคาและการลงทุนในเปรู    

 สรวิศ ชัยเลิศวณิชกุล

30 เร� องเลาจากชาวเหมือง

 มุมมองคนเหมือง   

 รุงศักดิ์ อินทรสิงห  

 34  การคาแร 

35  โครงการจัดประชุมสัมมนา

 เร� องการฟนฟูสภาพเหมืองแร 

 (ปงบประมาณ 2563)

36 ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม  
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News 

สุชาดา แทนทรัพย โฆษกกระทรวงอุตสาหกรรม เปดเผยวา
ตามที ่7 สมาคมผูประกอบการอตุสาหกรรมเหลก็ไทย โดยการรวมตวักนั
ของสมาคมผูผลิตเหล็กในประเทศที่มีสมาชิก 472 บริษัท เขาพบ 
สุริยะ จึงรุงเรืองกิจ รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม เพื่อรายงาน
ความคืบหนาสถานการณเหล็กในปจจุบันท่ีประเทศไทยเปนผูนําเขา
รายใหญอันดับ 2 ของโลก รองจากสหรัฐอเมริกา ใน พ.ศ. 2561 ไทย
มีปริมาณการใชเหล็ก 19.3 ลานตัน เปนสินคาที่ผลิตในประเทศเพียง 
7.3 ลานตัน และมีกําลังการผลิตเพียง 33% แสดงใหเห็นวา ในภาพรวม
ของปญหาหลกัเกดิจากสนิคาในประเทศถกูสนิคานําเขาแยงสวนแบงตลาด 
ซึ่งสงผลตออัตราการใชกําลังการผลิตดวย และการเขาพบในครั้งนี้ ยังได
รายงานความคืบหนาการแกไขวิกฤตอุตสาหกรรมเหล็กที่ไดดําเนินการ
รวมกับกระทรวงอุตสาหกรรม ตลอดจนความคืบหนาแผนพัฒนา
อุตสาหกรรมเหล็ก 4.0 อีกดวย

วันชัย พนมชัย เลขาธิการ สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ
อุตสาหกรรม (สมอ.) กลาวเสริมวา สําหรับแนวทางการดําเนินการ
ตามนโยบายการใชสนิคาภายในประเทศ กระทรวงอตุสาหกรรม โดย สมอ. 
ไดสนับสนุนอุตสาหกรรมเหล็กในประเทศมาอยางตอเน่ืองตามนโยบาย
รัฐบาล และภายใตกฎระเบียบขององคการการคาโลก รวมทั้ง ควบคุม
การนําเขาผลิตภัณฑเหล็กเปนพิเศษ ตามนโยบายของรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงอุตสาหกรรม ปจจุบัน สมอ. ประกาศใชมาตรฐานบังคับกับ
ผลิตภัณฑเหล็กแลว จํานวน 20 มาตรฐาน และไดเรงรัดแกไขมาตรฐาน
และกําหนดใหม เพื่อบังคับใชกับผลิตภัณฑเหล็กที่ดอยคุณภาพจาก
ตางประเทศ โดยมีมาตรฐานที่อยูในขั้นตอนการประกาศบังคับใช 
อีกจํานวน 7 มาตรฐาน ไดแก 1. มอก. 50-2561 เหล็กกลาทรงแบน
รีดเย็นเคลือบสังกะสี โดยกรรมวิธีจุมรอน แผนมวน แผนแถบ แผนตัด 
และแผนลกูฟกู 2. มอก. 528-25xx เหลก็กลาทรงแบนรดีรอน สําหรบั
งานทั่วไปและงานดึงขึ้นรูป 3. มอก. 1228-25xx เหล็กโครงสราง
รูปพรรณขึ้นรูปเย็นสําหรับงานโครงสรางทั่วไป 4. มอก. 1390-2560 
เข็มพืดเหล็กกลารีดรอน 5. มอก. 1999-2560 เหล็กกลาทรงแบน
รีดรอน สําหรับงานโครงสรางรถยนต 6. มอก. 2060-2560 เหล็กกลา
ทรงแบนรีดรอน สําหรับงานถังกาซ และ 7. มอก. 2140-2560 เหล็กกลา 
ทรงแบนรีดเย็น สําหรับงานรถยนต 

นอกจากนี ้ยงัมมีาตรฐานทีอ่ยูระหวางการแกไขและกําหนดใหมอกี 
16 มาตรฐาน ซ่ึง สมอ. จะเรงดําเนินการใหแลวเสร็จ เพ่ือใหผูประกอบการ 
อุตสาหกรรมเหล็กในประเทศสามารถยกระดับคุณภาพผลิตภัณฑใหเปน
ไปตามมาตรฐาน และเพื่อปองกันการนําเขาเหล็กที่ดอยคุณภาพจาก
ตางประเทศ

 “สมอ. ไดกําหนดมาตรการควบคุมและ
กํากับดูแลการนําเขาผลิตภัณฑเหล็กอยางเขมงวด 
ตามนโยบายของรัฐมนตรีวาการกระทรวง
อุตสาหกรรม โดยเฝาจับตาการนําเขาสินคา
ดงักลาวอยางใกลชดิผานระบบ National Single 
Window (NSW) หากพบมกีารนาํเขาในปรมิาณ
มากผดิปกต ิจะเขาทาํการตรวจสอบทนัท ีพรอม
เก็บตัวอยางทดสอบกอนปลอยใชงานทุกคร้ัง
ที่นําเขา เพื่อปองกันการหลีกเลี่ยงกฎหมาย 
นอกจากน้ี ยังควบคุมการนําเขาเหล็กลวด
คารบอนจากประเทศเวยีดนาม โดยใหเจาหนาที่
ตรวจสอบอยางเขมงวดกอนทุกครั้งที่นําเขา 
รวมทั้งเก็บตัวอยางเพื่อสงตรวจสอบ เนื่องจาก
ปจจุบันมีการนําเขาเหล็กดังกลาวจากประเทศ
เวียดนามเพิ่มขึ้นเปนจํานวนมาก” เลขาธิการ 
สมอ. กลาวทิ้งทาย

7 สมาคมเหล็ก ผู�แทน 472 บร�ษัทผู�ประกอบการอุตสาหกรรมเหล็กไทย
เข�าพบ รมว.อุตสาหกรรมรายงานสถานการณ�เหล็กป�จจ�บัน 

พร�อมวอนกระทรวงอุตฯ   สนับสนุนอุตสาหกรรมเหล็กภายในประเทศ
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร 
(กพร.) รวมกับ องคการพัฒนาอุตสาหกรรม
แหงสหประชาชาติ (UNIDO) จัดการประชุม
คณะกรรมการกํากับการดําเนินโครงการ (Project 
Steering Committee: PSC) คร้ังท่ี 4/2562 
ภายใตการดําเนิน โครงการ Greening the Scrap 
Metal Value Chain through Promotion of 
BAT/BEP to Reduce U-POPs Releases from 
Recycling Facilities โดยม ีนรินัดร ยิง่มหศิรานนท 
รองอธิบดีกรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร 
(กพร.)  เปนประธานในการประชมุ และมผีูแทนจาก
ทาง UNIDO สํานักงานใหญ ไดแก Dr.Carmela 
Centeno ผูจัดการโครงการ และ Dr.Pasquale 
Spezzano ผูเช่ียวชาญดาน BAT/BEP เขารวมรับฟง 
ผลการดําเนินงานโครงการใน พ.ศ. 2562 ตลอดจน
พิจารณาแผนการดําเนินโครงการและตัวชี้วัดการ
ดาํเนินงานใน พ.ศ. 2563 เมือ่วนัที ่19 พฤศจกิายน 
2562 ณ โรงแรม เดอะ สุโกศล 

ในการประชุมครั้ งนี้ ได เชิญคณะทํางาน
ดานเทคนิค (Technical Working Group) ทั้ง 3 
องคประกอบ ไดแก องคประกอบที่ 1 กรอบ
นโยบายและกฎหมาย องคประกอบที่ 2 การ
เผยแพรขอมูลและเสริมสรางศักยภาพ และ
องคประกอบที่ 3 การดําเนินโครงการสาธิตการใช
แนวทางดานเทคนิคท่ีดีท่ีสุดและแนวการปฏิบัติ
ดานสิ่งแวดลอมท่ีดีท่ีสุด (BAT/BEP) ในโรงงาน
รีไซเคิลโลหะที่ไดรับการคัดเลือก เขารวมการ
ประชุมในครั้งนี้ดวย

แวดวงชาวเหมือง

กพร. ร�วมกับองค�การพัฒนาอุตสาหกรรมแห�งสหประชาชาติ (UNIDO)
จัดการประชุมคณะกรรมการกํากับการดําเนินโครงการ
(Project Steering Committee: PSC) ครั้งที่ 4/2562 
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ไพรัตน เจริญกิจ ผูเชี่ยวชาญดานเหมืองแร เปน
ประธานกลาวเปดการฝกอบรมหลกัสตูร “โครงการอบรม
ทบทวนความรูเพือ่การตออายใุบรบัรองการผานการฝก
อบรมเปนผูควบคุมการใชวัตถุระเบิดในงานเหมืองแร” 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2563 โดยมี วี จารุรักษา 
ผูอํานวยการกองวิศวกรรมบริการ กลาวรายงานการฝก
อบรมฯ ณ หองกษัตริยศึก 2 ชั้น 4 โรงแรมเดอะทวิน 
ทาวเวอร เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน 2562

การฝกอบรมหลักสูตร “โครงการอบรมทบทวน
ความรูเพื่อการตออายุใบรับรองการผานการฝกอบรม
เปนผูควบคมุการใชวตัถรุะเบดิในงานเหมอืงแร” ประจาํ
ปงบประมาณ พ.ศ. 2563 จัดโดยกลุมวิจัยและพัฒนา
การประกอบการ กองวศิวกรรมบรกิาร กรมอตุสาหกรรม
พื้นฐานและการเหมืองแร (กพร.) มีวัตถุประสงคเพื่อ
ทบทวนความรูเรือ่งการใชวตัถรุะเบดิในงานเหมอืงแรของ
ผูควบคมุการใชวตัถรุะเบดิ ปองกนัผลกระทบสิง่แวดลอม
จากการใชวัตถุระเบิด รวมถึงเปนการสรางเวทีแลกเปล่ียน 
ความคดิเหน็และประสบการณดานการใชวตัถรุะเบดิของ
ผูไดรับใบรับรองฯ

กพร. จัด “โครงการอบรมทบทวนความรู�เพื่อการต�ออายุใบรับรอง
การผ�านการฝ�กอบรมเป�นผู�ควบคุมการใช�วัตถุระเบิดในงานเหมืองแร�”

ประจําป�งบประมาณ พ.ศ. 2563
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กองนวัตกรรมวัตถุดิบและอุตสาหกรรมตอเน่ือง
กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร (กพร.) ใหการ
ตอนรับ คณาจารยและนสิติจากภาควชิาวศิวกรรมเหมอืงแร 
และปโตรเลียม คณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย รวม 15 คน เขาเยี่ยมชมศูนยวิจัยและพัฒนา
เทคโนโลยีรีไซเคิล เพ่ือศึกษาความรูทางวิชาการดานเทคโนโลยี 
การนําทรัพยากรกลับมาใชใหม และประกอบการเรียน
การสอนในรายวิชา Resources Recovery and Recycling  
เมื่อวันที่ 19 พฤศจิกายน 2562 ณ ศูนยวิจัยและพัฒนา
เทคโนโลยรีไีซเคลิ อาํเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ

สรุะ เพชรพริณุ รองอธบิดกีรมอตุสาหกรรมพืน้ฐานและการเหมอืงแร (กพร.) 
เปนประธานแถลงขาว “ผลการดาํเนนิงานดานเทคโนโลยรีไีซเคลิของ กพร. ประจาํ
ป 2562” เผยผลสาํเรจ็ในการรไีซเคลิเงนิบรสิทุธ์ิจากแผงเซลลแสงอาทติย และโลหะ
อะลูมิเนียมจากถุงบรรจุภัณฑไดเปนแหงแรกในประเทศไทย พรอมผลักดันใหเกิด
นวัตกรรมและรูปแบบธุรกิจใหม โดยการเปลี่ยนขยะหรือของเสียหมุนเวียนกลับมา
เปนวัตถุดิบทดแทน สรางใหเกิดการใชทรัพยากรอยางคุมคาและเกิดประโยชนสูงสุด 
จัดโดยกองนวัตกรรมวัตถุดิบและอุตสาหกรรมตอเนื่อง เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม 2562  
ณ หองนิทรรศการ ชั้น 1 กพร.

สุระ เพชรพิรุณ 
รองอธิบดีกรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร� (กพร.)

ต�อนรับ

กพร. แถลงข�าว

“ผลการดําเนินงานด�านเทคโนโลยีรีไซเคิลของ กพร. ประจําป� 2562”

P.11-13_�����.indd   13 12/6/62 BE   3:20 PM



November-December 201914

Cover Story
●  กองบรรณาธิการ

P.14-17 Cover Story_Edit.indd   14 12/6/62 BE   3:21 PM



November-December 2019 15

เมื่อวันที่ 6 สิงหาคม 2562 ที่ประชุมคณะรัฐมนตรี 
(ครม.) เห็นชอบแตงตั้ง กอบชัย สังสิทธิสวัสดิ์ อธิบดี
กรมสงเสริมอุตสาหกรรม เปนปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม 
ทั้งนี้ ปลัดกอบชัย ถือเปนลูกหมอกระทรวงอุตสาหกรรม 
โดยทาํงานทีก่ระทรวงอตุสาหกรรมมากวา 10 ป และเตบิโต
ในสายงานมาโดยตลอด นอกจากนี้ในป พ.ศ. 2553 ยัง
ดํารงตําแหนงผูอํานวยการสํานักเหมืองแรและสัมปทาน 
กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร (กพร.) ทําให
มีความเขาใจในอุตสาหกรรมแรเปนอยางดี และพรอมที่จะ
ขับเคลื่อนใหการประกอบการอุตสาหกรรมแรเปนไปอยาง
มีประสิทธิภาพ ไดมาตรฐานเปนท่ียอมรับในระดับสากล 
สนับสนุนการพัฒนา และยกระดับนวัตกรรมเพื่อใหเกิดการ
ใชวตัถดุบิแรใหเกดิประโยชนสงูสดุ มุงสรางความเตบิโตของ
การประกอบการควบคูไปกบัการเสรมิสรางความรบัผดิชอบ
ตอสงัคม ภายใตพระราชบญัญตัแิร พ.ศ. 2560 ของกระทรวง
อุตสาหกรรม

กอบชัย สังสิทธิสวัสดิ์ ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม 
กลาววา การดําเนินการเกี่ยวกับการพิจารณาอนุญาต
อาชญาบตัรและประทานบตัรภายใตพระราชบญัญตัแิร พ.ศ. 
2560 ของกระทรวงอตุสาหกรรมนัน้ กระทรวงอตุสาหกรรม 
ตั้งใจขับเคลื่อนใหการประกอบการอุตสาหกรรมแรเปนไป
อยางมีประสิทธิภาพ ไดมาตรฐานเปนท่ียอมรับในระดับสากล 
สนับสนุนการพัฒนา และยกระดับนวัตกรรมเพื่อใหเกิดการ
ใชวตัถดุบิแรใหเกดิประโยชนสงูสดุ มุงสรางความเตบิโตของ
การประกอบการควบคูไปกบัการเสรมิสรางความรบัผดิชอบ
ตอสงัคม อกีทัง้ยงัสนบัสนนุใหนาํระบบเทคโนโลยทีีท่นัสมยั
มาใชติดตามปองกัน และลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น ควบคู
การพัฒนาคุณภาพชีวิต และสรางความเขมแข็งใหกับ
เศรษฐกจิชมุชนโดยรอบอยางยัง่ยนื เพือ่ใหสามารถทาํหนาที่
เปนฐานวัตถุดิบอุตสาหกรรมที่สําคัญสําหรับการเพ่ิม
ขีดความสามารถในการแขงขันใหกับภาคอุตสาหกรรม
ของประเทศ

การดาํเนนิการพจิารณาอนญุาตภายใตพระราชบญัญตัิ
แร พ.ศ. 2560 ไดกระจายอํานาจใหกับจังหวัดดําเนินการ
พิจารณาเหมืองประเภทที่ 1 ในสวนของเหมืองแรประเภท
ที่ 2 และ 3 ดําเนินการพิจารณาผานคณะกรรมการแร ซึ่งมี
ผูแทนระดับกรมที่เกี่ยวของเขารวมพิจารณาอนุญาต โดยให
อธิบดีกรมอุตสาหกรรมพื้นฐานการเหมืองแร (กพร.) เปนผู
ลงนามอนุญาต ซึง่ถอืไดวาลดขัน้ตอนการพจิารณาลง อกีทัง้
ภายใตพระราชบัญญัติแร พ.ศ. 2560 ไดกําหนดพื้นที่เขต
แหลงแรเพื่อการทําเหมืองขึ้น ซึ่งสงผลใหการพิจารณา
อนุญาตของหนวยงานที่เกี่ยวของมีความชัดเจนมากยิ่งขึ้น 

กระทรวงอุตสาหกรรม 
พร�อมขับเคลื่อนเชิงนโยบาย

และประสานงานกับหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง
เพื่อสนับสนุนการพัฒนา และการใช�ประโยชน�

จากทรัพยากรแร�ของประเทศอย�างคุ�มค�า
มีประสิทธิภาพ ได�มาตรฐาน 

และเป�นที่ยอมรับของชุมชนโดยรอบ

กระทรวงอุตฯ พร�อมขับเคลื่อนให�อุตสาหกรรมแร�
มีประสิทธิภาพ ได�มาตรฐานเป�นที่ยอมรับในระดับสากล
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สวนกระบวนการพิจารณาโดยหนวยงานอ่ืน เช่ือวาทุกข้ันตอน
เปนไปตามกรอบระยะเวลาการดําเนินการที่ถูกกําหนดไว 
ที่ผานมา กระทรวงอุตสาหกรรมไดประสานงานหนวยงานที่
รับผิดชอบ ทั้งที่เปนทางการ ประสานระดับผูปฏิบัติงาน และ
การหารือแนวทางการดําเนินการรวมกันระหวางผูบริหารระดับ
กระทรวงผานการประชุมผูบริหารรวมระหวางหนวยงาน 
ในระดับนโยบาย โดยกระทรวงฯ ไดขับเคล่ือนผานชองทาง
คณะกรรมการนโยบายบริหารจัดการแรแหงชาติ (คนร.) ซึ่งมี
ผูแทนของกระทรวงฯ รวมเปนคณะกรรมการ เพื่อผลักดันให
กระบวนการพิจารณาตามขั้นตอนตามกฎหมายท่ีเก่ียวของ
สามารถดาํเนินการไดรวดเรว็ขึน้ ลดขัน้ตอนทีซ่้าํซอน โดยอาศยั
ระบบเทคโนโลยีมาชวยแบงปนขอมูลการตรวจสอบ และขอมูล
ทางวิชาการระหวางหนวยงานเพื่อใชประกอบการพิจารณา

โดยเฉพาะอยางยิ่ง สถานประกอบการท่ีมีผลการดําเนินการ
ที่ผานมาเปนที่ประจักษไดรับการยอมรับ ผานมาตรฐาน
ที่หนวยงานที่เกี่ยวของกําหนดไว สมควรไดรับการสนับสนุน
ใหสามารถดําเนินการไดอยางตอเนื่อง

“สําหรับประเด็นขอเสนอของทางสภาการเหมืองแรที่วา 
พ้ืนท่ีเขตปฏิรูปท่ีดินเพ่ือเกษตรกรรม บางพ้ืนท่ีท่ีไมมีศักยภาพ
พอสําหรับใชประกอบเกษตรกรรมได ควรนํามาทบทวนเพ่ือ
พิจารณาใชประโยชนในทางอ่ืน เพ่ือใหเกิดประสิทธิภาพการใช
ที่ดินสูงสุด และหากสํารวจพบศักยภาพทางดานแรที่สามารถ
สรางมูลคาใหเกิดขึ้น หรือนําไปใชสนับสนุนการพัฒนาในพื้นที่
น้ัน อีกท้ังมีขอมูลทางวิชาการรองรับวาสามารถควบคุมผลกระทบ 
ท่ีเกิดขึ้นใหเปนท่ียอมรับจากชุมชนโดยรอบได ทางกระทรวง
อุตสาหกรรม พรอมที่จะใหการสนับสนุน ประสานงานกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อขับเคลื่อนในเรื่องดังกลาวใหสามารถ
เห็นผลในเชิงนโยบายตอไป” กอบชัย กลาว

ปจจุบันแรบางชนิด เชน แรทรายแกว ดูเหมือนวาจะสํารวจพบและทํา
เหมืองแรเพิ่มมากขึ้นในหลายจังหวัด มีความเปนไปไดหรือไมที่ภาครัฐจะ
ทบทวนนโยบายเกี่ยวกับการหามสงออก หรือสงวนไวสําหรับอุตสาหกรรม
ภายในประเทศ ในเรื่องนี้ กอบชัย ใหความเห็นวา การบริหารจัดการวัตถุดิบ
อุตสาหกรรมถือเปนภารกิจหน่ึงท่ีสําคัญของกระทรวงฯ โดยมอบหมายให กพร. 
เปนหนวยงาน ที่รับผิดชอบในเรื่องดังกลาว โดยมุงหวังใหภาคอุตสาหกรรม
ของประเทศ ท้ังในภาคอุตสาหกรรมการผลิตท่ีมีศักยภาพ ภาคอุตสาหกรรม
การผลิตทั่วไป ภาคอุตสาหกรรมกอสราง มีวัตถุดิบอุตสาหกรรมสําหรับใช
ในการผลติสนิคา หรอืใชดาํเนนิการกอสรางอยางเพยีงพอและตอเนือ่ง รวมถงึ
ที่ใชในการสนับสนุนการพัฒนาโครงการกอสรางขนาดใหญของภาครัฐ 

ในสวนของแรสําคัญที่ผลิตไดภายในประเทศ เชน แรยิปซัม ทรายแกว 
และควอตซ เปนตน จําเปนตองดําเนินการทบทวนแนวทางการบริหารจัดการ
เชิงนโยบายเฉพาะแรใหมีความเหมาะสมกับสถานการณในปจจุบัน ซ่ึงจะตอง
พิจารณาใหเปนไปตามเจตนารมณของพระราชบัญญัติแร พ.ศ. 2560 ที่มุงให
รัฐมีหนาที่ในการบริหารจัดการแรเพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดแกประเทศและ
ประชาชนอยางย่ังยืน ซ่ึงจะตองพิจารณาถึงความคุมคาทางเศรษฐกิจ และโอกาส 
ในการใชประโยชนจากวัตถุดิบแรอยางมีประสิทธิภาพ และทําใหเกิดประโยชน 
สูงสุดเปนสําคัญ โดยเฉพาะอยางย่ิงการเพ่ิมมูลคาภายในประเทศ เพราะถือ 
เปนการสรางงาน สรางรายไดใหกับชุมชนและประเทศ อีกทั้งชวยสนับสนุนให
ภาคอุตสาหกรรมการผลิตที่ใชวัตถุดิบแรมีศักยภาพ และเพิ่มขีดความสามารถ
ในการแขงขัน เนื่องจากมีความมั่นคงทางดานวัตถุดิบสําหรับใชในการผลิตที่มี
คุณภาพ กระทรวงอุตสาหกรรมพรอมสนับสนุนทั้งทางดานเทคโนโลยีการ
ผลิต และพัฒนาดานนวัตกรรมเพื่อใหสามารถนําวัตถุดิบแรไปใชใหเกิด
ประโยชนสูงสุด

สําหรับภารกิจดานการสํารวจ และ
ประเมินศักยภาพวัตถุดิบแร โดยเฉพาะ
ในพื้นที่ที่มีศักยภาพในการทําเหมือง และ
พื้นที่ที่ไดรับอนุญาตจาก กพร. ไปแลวนั้น 
ถือเปนเร่ืองท่ีตองดําเนินการอยางตอเนื่อง 
เพ่ือใหการบริหารจัดการวัตถุดิบอุตสาหกรรม 
ของประเทศเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ
ซ่ึงปจจุบันกระทรวงฯ ไดนําเคร่ืองมือและ
เทคโนโลยีการสํารวจท่ีทันสมัย มาชวยในการ
ดําเนินการของเจาหนาท่ีผูปฏิบัติงาน รวมถึง 
บูรณาการขอมูลการสํารวจ และขอมูลที่
เ ก่ียวของรวมกับหนวยงานภาครัฐและ
สถาบันการศึกษาที่มีความเชี่ ยวชาญ
ทางดานธรณีวิทยา โดยมีเปาประสงคเพื่อ
ใหสามารถเขาถึงขอมูลทางดานวิชาการ
ที่เปนประโยชนไดอยางรวดเร็ว สามารถ
ประมวลผลขอมูลเพื่อประเมินศักยภาพแร
ใหเปนปจจุบัน

พร�อมสนับสนุนสถานประกอบการที่ผ�านมาตรฐาน
ให�ดําเนินกิจการได�อย�างต�อเนื่อง

ทบทวนแนวทางบร�หารจัดการแร�สําคัญที่ผลิตได�ในประเทศ 
มุ�งเกิดประโยชน�สูงสุด - สร�างความมั่นคงด�านวัตถุดิบ ใช�เคร�่องมือ-เทคโนโลยีที่ทันสมัย 

พร�อมบูรณาการข�อมูล ประเมิน
ศักยภาพแร�ให�เป�นป�จจ�บัน
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เปนที่ทราบกันดีวา  กระทรวงอุตสาหกรรมกําลังผลักดัน 
และสนับสนุนอุตสาหกรรมเปาหมาย 12 ประเภท เพื่อการ
พฒันาประเทศ ในจาํนวนนีป้ระกอบดวย อตุสาหกรรมยานยนต
สมยัใหม และอตุสาหกรรมอเิลก็ทรอนกิสอจัฉรยิะ อตุสาหกรรม
เหลานี้ รวมทั้งอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ซึ่งมีความสําคัญ
ลวนจําเปนตองใชโลหะ เชน แรทองแดง และแรโลหะหายาก 
เปนวัตถุดิบในการผลิต และปจจุบันตองมีการนําเขาจาก
ตางประเทศ 

ในเร่ืองน้ี กอบชัย กลาววา กระทรวงอุตสาหกรรมมีนโยบาย 
ขับเคลื่อนอุตสาหกรรมเปาหมายของประเทศ (12 S-Curves) 
ไดแก การตอยอด 5 อุตสาหกรรมเดิมท่ีมีศักยภาพ (First 
S-curve) ประกอบดวย 1. อุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหม  
2. อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะ 3. อุตสาหกรรม
การทองเที่ยวกลุมรายไดดี และการทองเท่ียวเชิงสุขภาพ 
4. การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ 5. อุตสาหกรรมการ
แปรรูปอาหาร และเพิ่ม 5 อุตสาหกรรมอนาคต (New 
S-curve) ประกอบดวย 6. อุตสาหกรรมหุนยนต 7. อุตสาหกรรม 
การบิน และโลจิสติกส 8. อุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพ และ
เคมีชีวภาพ 9. อุตสาหกรรมดิจิทัล 10. อุตสาหกรรมการแพทย 
ครบวงจร พรอมทั้งผลักดันในพื้นที่ EEC อีก 2 ประเภท ไดแก 
11. อุตสาหกรรมปองกันประเทศ และ 12. อุตสาหกรรม
พัฒนาคนและการศึกษา 

หากพจิารณาใหครอบคลมุในเรือ่งของวตัถดุบิในการผลติ
สําหรับอุตสาหกรรมเปาหมายท้ังหมด จําเปนท่ีจะตองดําเนินการ 
บริหารจัดการวัตถุดิบใหตอบสนองความตองการอยางเต็ม
ประสิทธิภาพ ทั้งคุณภาพและปริมาณที่เพียงพอ กระทรวง
อุตสาหกรรม โดย กพร. ซ่ึงทําหนาท่ีบริหารจัดการวัตถุดิบ
อุตสาหกรรม จึงตองดําเนินภารกิจ ดังตอไปน้ี ประการแรก  
คนหาวัตถุดิบอุตสาหกรรมที่ตรงกับความตองการสําหรับ
อุตสาหกรรมเปาหมาย โดยรวมกับภาคอุตสาหกรรมการผลิต 
สมาคมอุตสาหกรรม หนวยงานภาครัฐ หนวยงานภาคเอกชน 
หนวยงานวิจัย และสถาบันการศึกษา ทั้งในประเทศและ
ตางประเทศ เพือ่วจิยัพฒันาและจดัเตรยีมวตัถดุบิทีม่คีณุสมบตัิ
ที่เหมาะสมเพื่อตอบสนองความตองการของอุตสาหกรรม
เปาหมายของประเทศ ประการท่ี 2 แสวงหาวัตถุดิบภายใน
ประเทศ เพื่อสนับสนุนอุตสาหกรรมเปาหมาย ผานชองทาง 
ไดแก สนบัสนนุการสาํรวจ และการทาํเหมอืงแร โดยเปดโอกาส
ใหภาคเอกชนที่มีศักยภาพดําเนินการยื่นสํารวจแรที่มีศักยภาพ 
แรโลหะหายาก และแรอืน่ๆ ตามกรอบของกฎหมายทีเ่กีย่วของ  
สรางโอกาสใหเกิดการลงทุนทําเหมืองแร และแสวงหาวัตถุดิบ
จากตางประเทศทีม่ศีกัยภาพ โดยเฉพาะในกลุมประเทศภมูภิาค
อาเซียน และสนับสนุนการจัดหาวัตถุดิบอุตสาหกรรมผาน
กระบวนการรีไซเคิล เพื่อใหเกิดการใชประโยชนจากวัตถุดิบ
อยางสูงสุด ตามหลัก Circular Economy 

ประการสุดทาย สนับสนุนการคิดคนนวัตกรรมเพื่อให
สามารถเพ่ิมมูลคาวัตถุดิบท่ีผลิตไดภายในประเทศใหสามารถ
นําไปใชเปนวัตถุดิบสําหรับอุตสาหกรรมเปาหมายอยางเต็มที่

ในส�วนของแร�สําคัญที่ผลิตได�ภายในประเทศ
เช�น แร�ยิปซัม ทรายแก�ว และควอตซ� เป�นต�น 

จําเป�นต�องดําเนินการทบทวนแนวทาง
การบริหารจัดการเชิงนโยบายเฉพาะแร�

ให�มีความเหมาะสมกับสถานการณ�ในป�จจุบัน 
ซึ่งจะต�องพิจารณาให�เป�นไปตามเจตนารมณ�

ของพระราชบัญญัติแร� พ.ศ. 2560 
ที่มุ�งให�รัฐมีหน�าที่ในการบริหารจัดการแร�

เพื่อให�เกิดประโยชน�สูงสุดแก�ประเทศ 
และประชาชนอย�างยั่งยืน  

มอบหมายให� กพร. บร�หารจัดการวัตถุดิบอุตสาหกรรม
เพ�่อรองรับนโยบายขับเคลื่อนอุตสาหกรรม 12 S-Curves
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เหมืองแรสีเข�ยว
●  กองบรรณาธิการ

ศูนยว�จัยและพัฒนาเทคโนโลยีร�ไซเคิล 8 ป
กพร. เผยผลการดำเนินงาน

มีผู�ใช�บร�การ 2,000 ราย
สร�างมูลค�าทางการตลาดป�ละ 100-150 ล�านบาท
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กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร (กพร.) กระทรวง
อุตสาหกรรม แถลงผลการดําเนินงานของศูนยวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี
รีไซเคิล อําเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งเปนสวนหน่ึงของ
ศูนยปฏิรูปอุตสาหกรรมสูอนาคต (Industry Transformation Center : ITC) 
ดานเทคโนโลยีรีไซเคิลและนวัตกรรมวัตถุดิบของกระทรวงอุตสาหกรรม 
ตั้งแตป พ.ศ. 2554-2562 พบวามีผูประกอบการเขามาใชบริการแลว
จํานวน 2,000 ราย สามารถสรางมูลคาทางการตลาดการเปลี่ยนขยะ
หรือของเสียหมุนเวียนภาคอุตสาหกรรมกลับมาเปนวัตถุดิบทดแทนได
ปละประมาณ 100-150 ลานบาท

สุระ เพชรพิรุณ รองอธิบดีกรมอุตสาหกรรม
พื้นฐานและการเหมืองแร (กพร.) กลาววา กพร. 
ในฐานะหนวยงานหลกัในการจดัหาและบรหิารจดัการ
วัตถุดิบ เพื่อสรางความมั่นคงทางดานวัตถุดิบใหแก
ภาคอุตสาหกรรม จาก 3 แหลงวัตถุดิบหลักๆ ไดแก 
1. วัตถุดิบจากแหลงแรธรรมชาติ ท่ีไดจากการทํา
เหมืองแรของผูประกอบการเหมืองแรที่ กพร. ไดออก
ประทานบัตรอนุญาตใหผูประกอบการเหมืองแร
ไดประกอบธุรกิจตามกฎหมายและ พ.ร .บ.แร  
พ.ศ. 2560 ในแตละพ้ืนที ่2. วตัถดุบิทดแทนทีไ่ดจาก
การรีไซเคิลขยะหรือของเสีย ซึ่งสวนใหญจะเปนแร
ทองแดง เงิน อะลูมิเนียม เหล็กและอ่ืนๆ และ 
3. วัตถุดิบขั้นสูงที่เปนแรโลหะและสารประกอบโลหะ
ชั้นคุณภาพสูง สาํหรับรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรม
เปาหมายในอนาคตของประเทศ ตามนโยบายการ
พัฒนาอุตสาหกรรมสูอุตสาหกรรม 4.0 ซึ่ง กพร. ได
ต้ังเปาหมายในการสงเสริมและพัฒนาของเสียเปน

กพร. สร�างความมั่นคงทางด�านวัตถุดิบให�แก�
ภาคอุตสาหกรรม จาก 3 แหล�งวัตถุดิบหลัก
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ทดแทนไดปละประมาณ 100-150 ลานบาท โดยเฉพาะแรทองแดง
ทีส่ามารถสกดัแยกออกจากขยะอเิลก็ทรอนกิส สามารถสกัดออกมา
ไดจํานวนมากกวาแรชนิดอื่นๆ 

ขณะที่แรทองคําซ่ึงสามารถคิดคนนวัตกรรมและเทคโนโลยี
ภายในศูนยฯ ไดประมาณ 2 ปที่ผานมายังสกัดไดนอยเนื่องจากการ
คัดแยกและการรวบรวมขยะอิเล็กทรอนิกสท่ีมีสวนผสมของทองคําน้ัน 
ยงัมจีาํนวนนอย เคร่ืองมอืทีนํ่ามาใชคัดแยกแรตางๆ ยงัมจีาํนวนนอย 
เนื่องจากงบประมาณการจัดซื้อคอนขางจํากัด อีกทั้งขาดผูเชี่ยวชาญ
เฉพาะดานมาแนะนําและถายทอดองคความรูอยางตอเนื่อง

แหลงทรัพยากรทดแทนใหมีจํานวนมา กขึ้นทุกๆ ปเพ่ือ
ทดแทนการนําเขาแร การขุดแรท่ีมีอยูตามธรรมชาติมาใช
ดวยนวัตกรรม (Innovation) และรูปแบบธุรกิจใหม (New 
Business Model) โดยเปลี่ยนขยะหรือของเสียที่ถูกมอง
วาเปนปญหากลับมาใชประโยชนเปนวัตถุดิบทดแทน หรือ
ที่เรียกวา “Waste to Resource” ตามหลักการเศรษฐกิจ 
หมุนเวียน

 
ตั้งแตป พ.ศ. 2553 ท่ีริเริ่มจัดสรางศูนยวิจัยและ

พัฒนาเทคโนโลยีรีไซเคิล อําเภอพระประแดง จังหวัด
สมุทรปราการ จนถงึปจจบุนัมจีาํนวนผูประกอบการเขามา
ศึกษา อบรมรวมกับ กพร. แลวประมาณ 2,000 ราย มีทั้ง
ผูประกอบการขนาดเล็ก ขนาดกลางและขนาดใหญ โดย
ในป พ.ศ. 2554 เริ่มมีตัวเลขมูลคาธุรกิจทางการตลาด
ที่สามารถสกัดโลหะท่ีมีมูลคาออกมาใชใหม สงเสริมการ
หมุนเวียนการนําขยะหรือของเสียทางอุตสาหกรรมนํามา
หลอมดวยเทคโนโลยีชั้นสูงภายในศูนยฯ และถายทอดสู
ผูประกอบการทีเ่ขาอบรม แลกเปลีย่นประสบการณทาํงาน
รวมกนัภายในศนูยฯ ปละประมาณ 100 ลานบาท ซึง่หาก
คิดมูลคาธุรกิจทางการตลาดต้ังแตป พ.ศ. 2554-2562 
สามารถสรางมูลคาทางการตลาดการเปล่ียนขยะหรือ
ของเสียหมุนเวียนภาคอุตสาหกรรมกลับมาเปนวัตถุดิบ

 เผยผลสําเร็จในการดําเนินงาน
ของศูนย�ว�จัยและพัฒนาเทคโนโลยีร�ไซเคิล
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สุระ กลาววา สําหรับแผนการดําเนินงานในป พ.ศ. 
2562 กพร. ไดมีการพัฒนาเทคโนโลยีรีไซเคิลจัดการของเสีย 
ที่ประเทศไทยยังไมมีกระบวนการจัดการและเทคโนโลยี
รไีซเคลิทีด่ไีดเปนผลสาํเรจ็เปนแหงแรก ม ี2 ประเภท ไดแก 
เทคโนโลยรีไีซเคลิแผงเซลลแสงอาทติย (Solar Panel) และ 
เทคโนโลยีรีไซเคิลถุงบรรจุภัณฑท่ีมีอะลูมิเนียมฟอยลเปน
องคประกอบ (Multilayer Packaging) ซึ่งนับวาเปนการ
พฒันาเทคโนโลยรีไีซเคลิทีต่อบโจทยในการจดัการของเสยี
ที่เปนปญหาสําคัญของประเทศไทยในปจจุบันและอนาคต 
สอดคลองกบัหลกัเศรษฐกจิหมนุเวยีน โดยระยะแรก กพร.
ไดเรงพัฒนาเทคโนโลยีรีไซเคิลแผงเซลลแสงอาทิตยให
ประสบผลสําเร็จ โดยสามารถสกัดโลหะมีคา คือ เงินบริสุทธ์ิ 

99.98% ออกมาใชใหมไดเปนแหงแรกในประเทศไทย 
นับเปนการหมุนเวียนทรัพยากรที่ไดจากการรีไซเคิลขยะ
หรือของเสียกลับมาใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมตางๆ
ไดอยางคุมคา อีกทั้งชวยลดการนําเขาแรเงินเพื่อนํามาใช
ภายในประเทศไดอีกทางหน่ึงดวย พรอมกันนี้ไดเตรียม
ตอยอดพัฒนาเทคโนโลยีรีไซเคิลสวนประกอบอื่นที่สําคัญ
จากแผงเซลลแสงอาทิตย เชน ซิลิกอน (Silicon) อยาง
ครบวงจรในระยะตอไป

นอกจากน้ีไดดําเนินการพัฒนาเทคโนโลยีรีไซเคิล
ถุงบรรจุภัณฑที่มีอะลูมิเนียมฟอยลเปนองคประกอบ ซ่ึง
ประกอบไปดวยวสัดบุางๆ หลายประเภทซอนกนั เชน แผน
ฟอยลอะลมูเินยีม (Aluminum Foil) และพลาสตกิชนดิตางๆ 
ท่ีนิยมนํามาใชเปนถุงบรรจุขนม ทําใหรีไซเคิลไดยาก และ
นิยมกําจดัดวยการฝงกลบ โดยความสาํเร็จในคร้ังนีเ้ปนการ
แยกสกัดโลหะอะลูมิเนียมและแวกซ ออกมาเปนวัตถุดิบ
ตั้งตนใหมใหกับภาคอตุสาหกรรม และจะไดมกีารขยายผล
แยกสวนท่ีเปนนํ้ามันสําหรับผลิตเปนเช้ือเพลิงในระยะตอไป 

ศูนย�ว�จัยฯ พัฒนาเทคโนโลยีร�ไซเคิล
แผงเซลล�แสงอาทิตย� และร�ไซเคิลถุงบรรจ�ภัณฑ�

ที่มีอะลูมิเนียมฟอยล�สําเร็จในป� ’62
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พรอมกันน้ีไดมีการพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีรีไซเคิล
ของเสียเพื่อนําวัตถุดิบกลับมาใชใหม รองรับอุตสาหกรรม
S-Curve ไดแก เทคโนโลยรีไีซเคลิแมเหลก็กาํลงัสงูในฮารดไดรฟ
และมอเตอรกาํลงัไฟฟาอปุกรณอเิลก็ทรอนกิส ซึง่มโีลหะหายาก
นีโอดีเมียม (Neodymium Magnet) เปนองคประกอบ สําหรับ
โลหะนีโอดเีมยีมเปนวตัถดุบิตัง้ตนใหกบัอตุสาหกรรมเปาหมาย 
(S-Curve)  ไดหลากหลายและนํามารีไซเคิลกลับมาใชใหม
กระทาํไดยากตองใชเทคโนโลยชีัน้สงู เชน อตุสาหกรรมยานยนต
สมยัใหม อตุสาหกรรมอเิลก็ทรอนกิสอจัฉรยิะ และอตุสาหกรรม
การแพทยครบวงจร เปนตน รวมทั้งไดพัฒนาเทคโนโลยีรีไซเคิล
ของเสียฝุนสังกะสีท่ีไดจากอุตสาหกรรมชุบเคลือบโลหะ
ใหกลายเปนสังกะสีซัลเฟต (Zinc Sulfate) ที่มีความบริสุทธิ์สูง 
ซึ่งเปนวัตถุดิบตั้งตนในอุตสาหกรรมเกษตรและเทคโนโลยี
ชีวภาพ นําไปใชในการผลิตอาหารเสริมสําหรับสัตว และเปน
สารปรับปรุงคุณภาพดิน หากสามารถพัฒนากระบวนการ
รีไซเคิลทําใหสังกะสีซัลเฟตมีความบริสุทธ์ิเพ่ิมมากข้ึน จะชวย
ตอยอดเปนอาหารเสริมสําหรับคนหรือใชในผลิตภัณฑ
เครื่องสําอาง สามารถเพิ่มมูลคาไดอีกหลายเทาในอนาคต

 

“สําหรับแผนการดําเนินงานในอนาคต กพร. พยายามท่ีจะ 
คิดคนนวัตกรรมและเทคโนโลยีใหมที่เปนของ กพร. เองมาใช 
เพ่ือลดตนทุนการดําเนินงานภายในศูนยฯ และจะเปนตนแบบ
ท่ีจะใหผูประกอบการท่ีมีเงินทุนนอยแตสนใจนําตนแบบไป
ตอยอดประยุกตใชเพ่ือความเหมาะสมตอธุรกิจของตนเอง
ตอไป อกีทัง้จะเปดกวางในการทาํงานกบัทกุภาคสวนทัง้ในและ
ตางประเทศ รวมทั้งมหาวิทยาลัย ผูเชี่ยวชาญ ผูประกอบการ
ที่ประสบความสําเร็จมารวมถายทอดการทํางาน เพื่อตอยอด
พฒันาการรไีซเคลิขยะหรอืของเสยีจากภาคอตุสาหกรรมดานแร
ที่สรางมูลคาในเชิงพาณิชยที่มีอยูอีกมากในประเทศไทย” สุระ 
กลาว

นอกจากน้ียังมีเร่ืองคาใชจายในการจัดซ้ือเครื่องจักรหรือ
ประกอบเคร่ืองจกัรสาํหรับนําไปสกัดแรทีม่มีลูคาทางการตลาด
ที่สูง ซึ่งผูประกอบการรายเล็กๆ ไมสามารถทําได จึงมีแต
ผูประกอบการรายใหญๆ ท่ีมีเงินทุนสามารถทําได ดวยเหตุนี้
กพร. จึงพยายามที่จะหาแหลงเงินทุนทั้งจากสํานักงาน
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน BOI และอื่นๆ เพื่อใหการ
สนับสนุนตามความเหมาะสมตอไป

ปญหาในการดําเนินงานของศูนยวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี 
รีไซเคิล สวนใหญจะเปนระยะเวลาการถายทอดองคความรู
และเทคโนโลยแีละนวตักรรมภายในศนูยฯ ซึง่มรีะยะเวลาจาํกดั 
อีกทั้งในระยะแรกของการดําเนินงานยังขาดเคร่ืองมือและ
บุคลากร แตภายหลังเร่ิมมีการปรับเปล่ียนการทํางานระหวาง
ผูประกอบการและ กพร. ทําใหมีการริเริ่มจัดตารางการอบรม
ทีเ่หมาะสมเพ่ือแลกเปลีย่นระหวางภาครัฐ เอกชน มหาวิทยาลัย 
ผูประกอบการภายในประเทศและกลุมผูประกอบการตางชาติ
ท่ีเขามาลงทุนในประเทศไทยอยางตอเน่ือง เชน เร่ืองการจัดการ
ขยะรีไซเคิลในยุค Thailand 4.0 การเพ่ิมประสิทธิภาพเทคโนโลยี 
รีไซเคิลทองแดงบริสทุธิจ์ากนํ้ายากัดลายวงจรเสือ่มภาพ การใช
เทคโนโลยรีไีซเคลิฝุนสงักะสจีากอตุสาหกรรมชบุเคลอืบสงักะสี
แบบจุมรอน (Hot-Dip Galvanizing) โดยผลิตเปนสังกะสีซัลเฟต 
(ZnSO4) และการใชเทคโนโลยรีไีซเคลิสารเรงปฏกิริยิาทีใ่ชงาน
แลวท่ีมีนิกเกิลเปนองคประกอบ โดยผลิตเปนเฟอรโรนิกเกิล 
โลหะผสมนิกเกิล เปนตน   

นอกจากน้ียังมีเร่ืองคาใชจายในการจัดซ้ือเครื่องจักรหรือ
ประกอบเคร่ืองจักรสําหรับนําไปสกัดแรท่ีมีมูลคาทางการตลาด 
ที่สูง ซึ่งผูประกอบการรายเล็กๆ ไมสามารถทําได จึงมีแต
ผูประกอบการรายใหญๆ ท่ีมีเงินทุนสามารถทําได ดวยเหตุนี้
กพร. จึงพยายามที่จะหาแหลงเงินทุนทั้งจากสํานักงาน
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) และอื่นๆ เพื่อใหการ
สนับสนุนตามความเหมาะสม

ศูนย�ว�จัยฯ หาแหล�งเง�นทุนจัดซื้อเคร�่องจักรสกัดแร�
ที่มีมูลค�าสูง เพ�่อผู�ประกอบการรายเล็ก
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Report
●   กองบรรณาธิการ

สาํนกังานพัฒนาวทิยาศาสตรและเทคโนโลยี
แหงชาต ิ(สวทช.) โดยการสนบัสนนุจาก สาํนกังาน
การวจิยัแหงชาติ (วช.) รวมกบั มหาวทิยาลยัมหดิล 
และ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร จัดงานเสวนา 
“ผาแผนการพัฒนาพื้นท่ีรอบสถานีศาลายาและ
สถานีธรรมศาสตรรองรับรถไฟฟาสายสีแดง” เปด
แผนพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจใหม ในเสนทางโครงการ
รถไฟฟาสายสีแดง (สวนตอขยาย) ตลิ่งชัน-ศาลายา
และรังสิต-ธรรมศาสตร มูลคา 16,772  ลานบาท 
พรอมศึกษาแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีและการเช่ือมตอ 
ระบบคมนาคม พัฒนาเมืองเพื่อรองรับการขยายตัว
ของชุมชนเมืองและเกิดการพัฒนาอยางยั่งยืน 
รองรับรถไฟฟาสายสีแดง
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จากมติ ครม. เมื่อตนป พ.ศ. 2562 เห็นชอบโครงการกอสราง
รถไฟชานเมืองสวนตอขยายสายสีแดง 2 โครงการ วงเงินลงทุน
สวนตอขยายรวม 16,772.58 ลานบาท ซึ่งจะเปนรถไฟฟาวิ่งบนราง
ขนาด 1 เมตร เดินรถดวยระบบไฟฟา Overhead Feeding System 
วิง่ดวยความเรว็สงูสดุ 160 กโิลเมตร/ชัว่โมง เมือ่แลวเสรจ็จะเตมิเตม็
โครงขายของสายสีแดงชวงบางซื่อ-รังสิต และบางซื่อ-ตลิ่งชัน ซึ่งจะ
เปดใหบริการภายในเดือนมกราคม 2564 ทําใหการเดินทางเชื่อมตอ
ใจกลางกรุงเทพฯ กับชานเมืองดานทิศเหนือไปยังพ้ืนท่ีจังหวัดปทุมธานี 
และตะวันตกไปยังจังหวัดนครปฐม สะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น โดยมี
สถานีกลางบางซื่อเปนจุดเชื่อมตอ

ในสวนตอขยายสายสีแดง 2 โครงการ แบงเปน สายสีแดงออน 
ชวงตลิ่งชัน-ศาลายา ระยะทาง 14.8 กิโลเมตร วงเงิน 10,202.18 
ลานบาท ประกอบดวยการสรางสถานเีพิม่ 4 สถานี ไดแก สถานีฉิมพลี 
สถานีกาญจนาภิเษก สถานีศาลาธรรมสพน และสถานีศาลายา และ
สายสีแดงเขม ชวงรังสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ระยะทาง 8.84 
กิโลเมตร วงเงิน 6,570.40 ลานบาท มีการกอสรางสถานีเพ่ิม 4 
สถาน ีไดแก สถานคีลองหนึง่ สถานเีชยีงรากนอย สถานมีหาวทิยาลยั
กรุงเทพที่สรางเพิ่มใหม และสถานีมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร

ดร.ชยธรรม พรหมศร รองผูอาํนวยการสาํนกังานนโยบายและ
แผนการขนสงและจราจร (สนข.) รักษาการแทนผูอํานวยการ สนข. 
กลาววา ปญหาในเมือง ไมวาจะเปนกรุงเทพมหานครและปริมณฑล   
คือ รถติดและมลพิษ ความสะดวกสบายในการเดินทางไปที่ทํางาน
และกลับบาน เนื่องจากปริมาณถนนในกรุงเทพฯ มีปริมาณจํากัด 
ประกอบกับนโยบายสรางทางดวนสายแรกกอนรถไฟ เนนการขนสง
ทางรถยนต ซึ่งสามารถสงแบบ Door to door ได แตทําใหตนทุน
ดานโลจิสติกสสูง สงผลใหประสิทธิภาพในการแขงขันลดลง 

ดร.ชยธรรม� พรหมศร
รองผู�อํานวยการ สนข. รักษาการแทนผู�อํานวยการ สนข.

มติ ครม. เห็นชอบโครงการก�อสร�างรถไฟชานเมืองส�วนต�อขยาย 2 โครงการ

แนะคนเปลี่ยนจากการใช�ถนนเป�น Public Transport  
เน�นขนส�งระหว�างเมืองโดยรางคู� 
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อยางไรก็ตาม สนข. ไดวางยุทธศาสตร 20 ป เนน 3 เรื่องหลัก และ
ปจจัยเสริม เริ่มจาก 1. Effi  cient Transport ในเมืองใหคนเปลี่ยนจากการ
ใชถนนเปน Public Transport สวนการขนสงระหวางเมอืง ตองเปลีย่นจาก
รถบรรทุกเปนราง ซึ่งสรางตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 5 ราว 4,000 กิโลเมตร
เปนรางเดีย่ว ไมสามารถควบคมุระบบใหขนสงได จงึตองวางรางคู 2. Green 
& Safe Transport การใชระบบราง แกปญหาสิ่งแวดลอมได และ 
3. Inclusive Transport นโยบายไมทิ้งใครไวขางหลัง โดยออกแบบใหเปน 
Universal Design เพื่อใชกับคนทุกๆ กลุม  

ท้ังน้ีรัฐบาลมีนโยบายจัดสรางโครงการรถไฟฟา 10 สาย รวมระยะทาง 
ทั้งสิ้น 464 กิโลเมตร ขณะนี้กอสรางไปแลว 125 กิโลเมตร คิดเปน 25% 
ของทั้งหมด ไดแก สายสีนํ้าเงิน เขียว มวง และแดง ขณะนี้อยูในระหวาง
การกอสรางอีก 170 กิโลเมตร ไดแก สายสีชมพู เหลือง นํ้าเงินสวนตอขยาย 
เขียว และสม นับจากน้ีไปจะทยอยเปดทุกป ปละ 20 กิโลเมตร โดยปนี้
เปดสายสนี้าํเงนิใหครบ Loop ทัง้นีค้าดวาจะเปดใหบรกิารรถไฟฟาครบทัง้ 
10 สายในป พ.ศ. 2572 หรืออีก 10 ปขางหนา สําหรับสายสีน้ําเงินและ
สายสีมวง เปนเสนทางจากเหนือ-ใต ขณะที่สายสีสมเสนทางมีนบุรี-ศิริราช 
จะ Cross จากฝงตะวันออกมายังตะวันตก

ผศ. ดร.วศพร เตชะพีรพานิช หัวหนาภาควิชาวิศวกรรมโยธาและ
สิ่งแวดลอม คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล ซึ่งวิจัยศึกษาการ
พฒันาพืน้ทีร่อบสถานศีาลายา (TOD)  กลาววา สถานศีาลายาอยูใกลสถานี
สีแดงออน สามารถเชื่อมตอไดทั้งระบบลอ ราง และเรือ ทางถนน 
กรมทางหลวงมีโครงการตอขยายถนนยกระดับเชื่อมตอ 3 เฟส ขามแมน้ํา
นครชยัศร ีวงแหวนรอบนอก 3 พทุธมณฑลสาย 5 สวนกรมทางหลวงชนบท 
มีโครงการถนนศาลายา-นครอินทร และโครงการสะพานและอุโมงคจุดตัด
รถไฟศาลายา ทางรางมีโครงการสายสีแดงออนของ รฟท. และโครงการ

ผศ. ดร.วศพร เตชะพีรพานิช
หัวหน�าภาควิชาวิศวกรรมโยธาและสิ่งแวดล�อม 

คณะวิศวกรรมศาสตร� มหาวิทยาลัยมหิดล

นักว�จัยมหิดลแนะพัฒนาพ�้นที่โดยรอบสถานีศาลายา 2 ระยะ
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รถไฟความเร็วสูง ซึ่งเปนทางผาน และทางเรือทะลุผานไป
ทางคลองบางกอกนอย

โครงการวิจัยฯ ไดจัดเวทีรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนได 
สวนเสีย 4 ครั้ง จากผลการศึกษาและวิจัยพ้ืนท่ีรอบสถานี
ศาลายาเพื่อรองรับโครงการรถไฟฟาสายสีแดง พบวา ใน
อนาคตตําบลศาลายามีแนวโนมที่จะมีประชากรและผูสัญจร
เพิม่มากขึน้ โดยมจีาํนวนประชากรใน 4 ชมุชนรอบ TOD ราว 
2,000 คน เพือ่ใหเกดิการเชือ่มตอกนัดานคมนาคม และการ 
บูรณาการพื้นที่ใหเปนประโยชน จึงมีแผนการศึกษาพัฒนา
และดาํเนินการ 3 โครงการ โครงการแรก การศกึษาแนวทาง
การพัฒนาพื้นท่ีโดยรอบสถานีขนสงมวลชน (Study of 
Transit–Oriented Development) โดยดําเนินการ
ศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน ขอมูลประชากรและพ้ืนท่ี 
การออกแบบพ้ืนท่ีตามเกณฑ TOD Standard 4 หมวด คือ 
การเดิน จักรยาน การเชื่อมตอ และระบบขนสงรอบสถานี
ขนสงมวลชน โดยผลการศึกษาไดเสนอแนะการพัฒนาพ้ืนท่ี
โดยรอบสถานีใน 2 ระยะ (ตามแผนที่) ดังนี้  

ระยะท่ี 1 (กอนการประกวดราคารถไฟฟาสายสีแดงออน) 
มหาวทิยาลยัมหดิล จดัทาํทางขาม ทางเดนิและทางจกัรยาน
พรอมที่จอด เชื่อมจากมหาวิทยาลัยมายังสถานีศาลายา   
เทศบาลตําบลศาลายา รวมกับกรมทางหลวงชนบทและ
สภ.พุทธมณฑล รวมจุดเช่ือมตอรถโดยสารสาธารณะใหอยู
บรเิวณดานหนาสถาน ีและปรบัปรงุปายรถโดยสารประจาํทาง 
และจัดทําจุดจอดรับ-สงผูโดยสารรถตูสาธารณะ กรมทางหลวง 
และกรมทางหลวงชนบท ปรับปรุงทางเทาและปายบนถนนหลัก 
ถนนพุทธมณฑลสาย 4 และถนน 3004 และเทศบาลตําบล
ศาลายา ปรับปรุงทางเทาและทางจักรยานในพ้ืนท่ีสถานีใหได 
มาตรฐานสําหรับคนทุกวัยและสรางทางเดิน ระยะทาง 
1 กิโลเมตร ขนาดกวาง 3 เมตร  และทางจักรยานริมคลอง
มหาสวัสดิ์ 

“ระยะที ่1 ทางเดนิถนนรมิคลอง ถนนหมายเลข 4006   
และ 3310 สามารถทําไดทันที ใหเปน Univer Design 
ไมตองรอสถานีศาลายา โดยมีขอเสนอ คือ 1. ทางเดินเทา 

รัฐบาลมีนโยบายจัดสร�างโครงการรถไฟฟ�า 
10 สาย รวมระยะทางทั้งสิ้น 464 กิโลเมตร ขณะนี้

ก�อสร�างไปแล�ว 125 กิโลเมตร คิดเป�น 25% 
ของทั้งหมด ได�แก� สายสีนํ้าเงิน เขียว ม�วง และแดง 
ขณะนี้อยู�ในระหว�างการก�อสร�างอีก 170 กิโลเมตร

ได�แก� สายสีชมพู เหลือง นํ้าเงินส�วนต�อขยาย 
เขียว และส�ม นับจากนี้ไปจะทยอยเป�ดทุกป� 

ป�ละ 20 กิโลเมตร  ทั้งนี้คาดว�าจะเป�ดให�บริการ
รถไฟฟ�าครบทั้ง 10 สายใน 10 ป�ข�างหน�า

และทางจักรยาน 2. เชื่อมตอกับถนนเลียบคลองทวีวัฒนา
ใหเปน Connectivity ดีข้ึน 3. เสนอทําพ้ืนท่ีสีแดง ซ่ึงรับผิดชอบ 
โดยสํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริยใหใชประโยชน
เชิงพาณิชยทั้งบล็อก และควรมีคณะกรรมการพื้นที่รวมกัน 
เชน รฟท. และเทศบาล เพือ่ตรวจสอบวาไดกอสรางตามแบบ” 
ผศ. ดร.วศพร กลาว

ดวยสถานีศาลายาเปนโครงการยกระดับ ในสวนของ
พ้ืนท่ีดานลางใตสถานีมีพ้ืนท่ีดานขางขางละ 1.5 กิโลเมตร 
ซ่ึง รฟท. ออกแบบใหเปนที่จอดรถ โดยพยายามผลักดันให
ท่ีจอดรถขยับออกมา แลวจัดทําพ้ืนท่ีดังกลาวใหมีสภาพแวดลอม 
สรางสรรค มีสถานที่ออกกําลังกาย พื้นที่เด็กเลน พื้นที่จอด
รถจกัรยาน รองรบันกัศกึษามหาวทิยาลยัมหดิล ซึง่มนีกัศกึษา
นับหมื่นคน มีทางจักรยานเชื่อมตอกับระบบขนสงสาธารณะ  

ระยะที่ 2 (หลังการประกวดราคากอสรางรถไฟฟา
สายสีแดงออน) กรมทางหลวงชนบทปรับปรุงการเชื่อมตอ
ถนน ทล. 4006 กับถนนเลียบทางรถไฟ รวมทั้งติดตั้ง
สญัญาณไฟจราจร การรถไฟแหงประเทศไทยปรบัปรงุพืน้ที่
ดานหนาสถานีใหเปนพื้นที่สีเขียว มีทางเดินรมเงา มีลาน
กิจกรรม รวมถึงปรับปรุงแนวพื้นที่ดานขางสถานีเปนที่
จอดรถ และพืน้ทีพ่าณชิยกรรม จดัทาํทางขามดานหนาและ
ดานหลังสถานี เพ่ือเช่ือมตอชุมชนโดยรอบ และจัดทําทาง
กลับรถท้ัง 2 ดาน บนถนนเลียบทางรถไฟเพ่ือความคลองตัว 
ในการจราจร

การรถไฟแหงประเทศไทยรวมกับกรุงเทพมหานคร  
เพ่ิมโครงขายทางถนนท่ีเช่ือมตอระหวางถนนทวีวัฒนาและถนน 
เลียบทางรถไฟ สวนสํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย 

พัฒนาพ�้นที่โดยรอบสถานีศาลายา ระยะที่ 2
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และเทศบาลตําบลศาลายา ไดปรับปรุงทางเขาหลักของสถานี
รถไฟ ใหเปนเสนทางการเดินและทางจักรยาน และเปนพ้ืนที่
เชิงพาณิชย โดยสํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริยปรับปรุง 
การใชพื้นที่ใหเปนพื้นท่ีพาณิชยกรรม เพื่อสงเสริมเศรษฐกิจ
ในพื้นที่ นอกจากนี้สํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย 
และกรมทางหลวง ไดเพิ่มโครงขายการเดินรถ เชื่อมตอถนน
พุทธมณฑลสาย 4 เขาสูถนนเลียบทางรถไฟ

โครงการท่ี 2 ศึกษาแนวทางการพัฒนาการเดินทางในพ้ืนท่ี 
ชานเมืองโดยใชระบบขนสงสาธารณะ (Enhancing Suburban 
Mobility Using Public Transportation) โดยศกึษาพฤตกิรรม
ของผูสญัจรผานเขตพืน้ทีต่าํบลศาลายา และศกึษาถงึการจดัการ
ระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ี ในมุมมองผูมีสวนไดสวนเสีย รวมถึง 
ศึกษาและวิเคราะหความสามารถของระบบขนสงสาธารณะ
ในตําบลศาลายา ดังนี้ 1. พัฒนาจุดเชื่อมตอรถสาธารณะ โดย
พื้นที่ที่เหมาะสมตอการพัฒนา คือ พื้นที่ซึ่งอยูติดกับเขตสถานี
รถไฟศาลายาดานทิศใต ซึ่งเปนพื้นที่ของสํานักงานทรัพยสิน
สวนพระมหากษัตริย สามารถเขา-ออกไดสะดวกทั้งสองทิศทาง 
2. ปรับปรุงการใหขอมูลการเดินรถ เพื่อใหผูโดยสารเขาใจ
ไดงายและสามารถใชไดท้ังแบบออฟไลนและออนไลน โดย
คณะผูวิจัยฯ ไดออกแบบแผนผังเสนทางการเดินรถสาธารณะ
ในบริเวณพื้นที่ศาลายาไวแลว 3. ปรับปรุงโครงสรางในการ
ใหสัมปทานและการบริหารจัดการการเดินรถสาธารณะ เพื่อ
ตัดวงจรปอนกลับเชิงลบ โดยคณะผูวิจัยฯ เสนอใหมีการสนับสนุน 
ในรูปแบบเงินทุน ภาษี หรือปจจัยในการดําเนินการอื่นๆ และ
4. ออกนโยบายสงเสรมิการใชรถสาธารณะทีเ่ปนรปูธรรม ทาํให
ผูใชเห็นวารถสาธารณะเปนทางเลือกที่ดีกวาและมีคาใชจาย
ถูกกวารถสวนตัว โดยจะเพิ่มความถี่ในการเดินรถสาธารณะ 
จัดการเดินรถใหมีตารางท่ีแนนอน รวมถึงการปรับปรุงการให
บริการ พรอมพัฒนาเรื่องความสะอาดของที่นั่ง ตลอดจนการ
ขับขี่ของพนักงานขับรถ และความเย็นสบาย 

โครงการที่ 3 ศึกษาแนวทางการพัฒนาเสนทางสัญจร
ปราศจากสิง่กดีขวางสูระบบรางของชมุชน (The Barrier-Free 
Railway Feeder Pathway for Community Development) 
สภาพพืน้ทีศ่าลายาถกูแบงออกเปน 2 ฝง โดยแนวเสนทางรถไฟ
สายใต ซ่ึงการพัฒนาโครงขายถนนและการใชประโยชนที่ดิน
ของทั้ง 2 ฝง มีความแตกตางกัน สงผลใหบางพื้นที่มีขอจํากัด
ดานการเดนิทาง และขาดการเชือ่มตอกบัการคมนาคมภายนอก 

ผลการศึกษาไดเสนอแนะแนวทาง ดังน้ี 1. แผนการ
พัฒนาเสนทางสัญจรพื้นที่ศาลายา การสํารวจพ้ืนที่ แบงเปน 
3 ระยะ เริ่มจาก การดําเนินงานระยะสั้น (เรงดวน) ปรับปรุง
เสนทางนาํรองมุงเนนการพฒันาโครงสรางพืน้ฐาน ตามตวัชีว้ดั 
Mobility ระยะกลาง ปรับปรุงโครงขายเสนทางพ้ืนฐานเชือ่มตอ
ทั้งหมด เนนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานตามตัวชี้วัด Mobility 
ระยะยาว ปรับปรุงโครงขายเชื่อมตอระดับชุมชนทั้งหมดและ
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานโดยมุงเนนการพัฒนาตามตัวชี้วัด 
Mobility และ Attractiveness 2. จํากัดจํานวนรถบรรทุก
ที่วิ่งผานพื้นที่ โดยเปลี่ยนเสนทางรถบรรทุกใหใชเสนทาง
พุทธมณฑลสาย 5 เปนหลัก และจํากัดเวลาการเขาพ้ืนที่ของ
รถบรรทุก ซึ่งแนวคิดนี้ยังตองการความรวมมือจากหนวยงาน
ทีเ่กีย่วของในพืน้ที ่3. การปรบัปรงุตวัชีว้ดัใหเหมาะสมกบัพืน้ที่
ศกึษา นาํแนวคดิหนวยงานการคมนาคมขนสงแบบไรเครือ่งยนต 
(Non-Motorizes Transportation) สํานักงานการจัดการ
ทางหลวงแหงชาติ (The Federal Highway Administration : 
FHWA) จากสหรัฐอเมริกามาทําการปรับปรุงตัวชี้วัดความ
ครบถวนของทางเทาและถนนใหเหมาะสมกับพ้ืนท่ี และคัดเลือก 
จัดทํารายการตรวจเช็คสภาพเสนทางสัญจรในพื้นที่ ไดแก 
จํานวนสิ่งกีดขวางทางสัญจรชั่วคราว ความสะอาด สวยงาม 
ความสะดวกและความปลอดภยัของทางสญัจร ความงายในการ
เขาถึงพื้นที่ อุปสรรคทางลาดชันและทางตางระดับ เปนตน

โครงการที่ 2 ศึกษาแนวทางการพัฒนาการเดินทาง
ในพ�้นที่ชานเมืองโดยใช�ระบบขนส�ง

โครงการที่ 3 ศึกษาแนวทางการพัฒนาเส�นทางสัญจร
ปราศจากสิ�งกีดขวางสู�ระบบรางของชุมชน
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อยางไรก็ตาม สนข. ไดวางยุทธศาสตร 20 ป เนน 3 เรื่องหลัก และ
ปจจัยเสริม เริ่มจาก 1. Effi  cient Transport ในเมืองใหคนเปลี่ยนจากการ
ใชถนนเปน Public Transport สวนการขนสงระหวางเมอืง ตองเปลีย่นจาก
รถบรรทุกเปนราง ซึ่งสรางตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 5 ราว 4,000 กิโลเมตร
เปนรางเดีย่ว ไมสามารถควบคมุระบบใหขนสงได จงึตองวางรางคู 2. Green 
& Safe Transport การใชระบบราง แกปญหาสิ่งแวดลอมได และ 
3. Inclusive Transport นโยบายไมทิ้งใครไวขางหลัง โดยออกแบบใหเปน 
Universal Design เพื่อใชกับคนทุกๆ กลุม  

ท้ังน้ีรัฐบาลมีนโยบายจัดสรางโครงการรถไฟฟา 10 สาย รวมระยะทาง 
ทั้งสิ้น 464 กิโลเมตร ขณะนี้กอสรางไปแลว 125 กิโลเมตร คิดเปน 25% 
ของทั้งหมด ไดแก สายสีนํ้าเงิน เขียว มวง และแดง ขณะนี้อยูในระหวาง
การกอสรางอีก 170 กิโลเมตร ไดแก สายสีชมพู เหลือง นํ้าเงินสวนตอขยาย 
เขียว และสม นับจากน้ีไปจะทยอยเปดทุกป ปละ 20 กิโลเมตร โดยปนี้
เปดสายสนี้าํเงนิใหครบ Loop ทัง้นีค้าดวาจะเปดใหบรกิารรถไฟฟาครบทัง้ 
10 สายในป พ.ศ. 2572 หรืออีก 10 ปขางหนา สําหรับสายสีน้ําเงินและ
สายสีมวง เปนเสนทางจากเหนือ-ใต ขณะที่สายสีสมเสนทางมีนบุรี-ศิริราช 
จะ Cross จากฝงตะวันออกมายังตะวันตก

ผศ. ดร.วศพร เตชะพีรพานิช หัวหนาภาควิชาวิศวกรรมโยธาและ
สิ่งแวดลอม คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล ซึ่งวิจัยศึกษาการ
พฒันาพืน้ทีร่อบสถานศีาลายา (TOD)  กลาววา สถานศีาลายาอยูใกลสถานี
สีแดงออน สามารถเชื่อมตอไดทั้งระบบลอ ราง และเรือ ทางถนน 
กรมทางหลวงมีโครงการตอขยายถนนยกระดับเชื่อมตอ 3 เฟส ขามแมน้ํา
นครชยัศร ีวงแหวนรอบนอก 3 พทุธมณฑลสาย 5 สวนกรมทางหลวงชนบท 
มีโครงการถนนศาลายา-นครอินทร และโครงการสะพานและอุโมงคจุดตัด
รถไฟศาลายา ทางรางมีโครงการสายสีแดงออนของ รฟท. และโครงการ

ผศ. ดร.วศพร เตชะพีรพานิช
หัวหน�าภาควิชาวิศวกรรมโยธาและสิ่งแวดล�อม 

คณะวิศวกรรมศาสตร� มหาวิทยาลัยมหิดล

นักว�จัยมหิดลแนะพัฒนาพ�้นที่โดยรอบสถานีศาลายา 2 ระยะ
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รถไฟความเร็วสูง ซึ่งเปนทางผาน และทางเรือทะลุผานไป
ทางคลองบางกอกนอย

โครงการวิจัยฯ ไดจัดเวทีรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนได 
สวนเสีย 4 ครั้ง จากผลการศึกษาและวิจัยพ้ืนท่ีรอบสถานี
ศาลายาเพื่อรองรับโครงการรถไฟฟาสายสีแดง พบวา ใน
อนาคตตําบลศาลายามีแนวโนมที่จะมีประชากรและผูสัญจร
เพิม่มากขึน้ โดยมจีาํนวนประชากรใน 4 ชมุชนรอบ TOD ราว 
2,000 คน เพือ่ใหเกดิการเชือ่มตอกนัดานคมนาคม และการ 
บูรณาการพื้นที่ใหเปนประโยชน จึงมีแผนการศึกษาพัฒนา
และดาํเนินการ 3 โครงการ โครงการแรก การศกึษาแนวทาง
การพัฒนาพื้นท่ีโดยรอบสถานีขนสงมวลชน (Study of 
Transit–Oriented Development) โดยดําเนินการ
ศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน ขอมูลประชากรและพ้ืนท่ี 
การออกแบบพ้ืนท่ีตามเกณฑ TOD Standard 4 หมวด คือ 
การเดิน จักรยาน การเชื่อมตอ และระบบขนสงรอบสถานี
ขนสงมวลชน โดยผลการศึกษาไดเสนอแนะการพัฒนาพ้ืนท่ี
โดยรอบสถานีใน 2 ระยะ (ตามแผนที่) ดังนี้  

ระยะท่ี 1 (กอนการประกวดราคารถไฟฟาสายสีแดงออน) 
มหาวทิยาลยัมหดิล จดัทาํทางขาม ทางเดนิและทางจกัรยาน
พรอมที่จอด เชื่อมจากมหาวิทยาลัยมายังสถานีศาลายา   
เทศบาลตําบลศาลายา รวมกับกรมทางหลวงชนบทและ
สภ.พุทธมณฑล รวมจุดเช่ือมตอรถโดยสารสาธารณะใหอยู
บรเิวณดานหนาสถาน ีและปรบัปรงุปายรถโดยสารประจาํทาง 
และจัดทําจุดจอดรับ-สงผูโดยสารรถตูสาธารณะ กรมทางหลวง 
และกรมทางหลวงชนบท ปรับปรุงทางเทาและปายบนถนนหลัก 
ถนนพุทธมณฑลสาย 4 และถนน 3004 และเทศบาลตําบล
ศาลายา ปรับปรุงทางเทาและทางจักรยานในพ้ืนท่ีสถานีใหได 
มาตรฐานสําหรับคนทุกวัยและสรางทางเดิน ระยะทาง 
1 กิโลเมตร ขนาดกวาง 3 เมตร  และทางจักรยานริมคลอง
มหาสวัสดิ์ 

“ระยะที ่1 ทางเดนิถนนรมิคลอง ถนนหมายเลข 4006   
และ 3310 สามารถทําไดทันที ใหเปน Univer Design 
ไมตองรอสถานีศาลายา โดยมีขอเสนอ คือ 1. ทางเดินเทา 

รัฐบาลมีนโยบายจัดสร�างโครงการรถไฟฟ�า 
10 สาย รวมระยะทางทั้งสิ้น 464 กิโลเมตร ขณะนี้

ก�อสร�างไปแล�ว 125 กิโลเมตร คิดเป�น 25% 
ของทั้งหมด ได�แก� สายสีนํ้าเงิน เขียว ม�วง และแดง 
ขณะนี้อยู�ในระหว�างการก�อสร�างอีก 170 กิโลเมตร

ได�แก� สายสีชมพู เหลือง นํ้าเงินส�วนต�อขยาย 
เขียว และส�ม นับจากนี้ไปจะทยอยเป�ดทุกป� 

ป�ละ 20 กิโลเมตร  ทั้งนี้คาดว�าจะเป�ดให�บริการ
รถไฟฟ�าครบทั้ง 10 สายใน 10 ป�ข�างหน�า

และทางจักรยาน 2. เชื่อมตอกับถนนเลียบคลองทวีวัฒนา
ใหเปน Connectivity ดีข้ึน 3. เสนอทําพ้ืนท่ีสีแดง ซ่ึงรับผิดชอบ 
โดยสํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริยใหใชประโยชน
เชิงพาณิชยทั้งบล็อก และควรมีคณะกรรมการพื้นที่รวมกัน 
เชน รฟท. และเทศบาล เพือ่ตรวจสอบวาไดกอสรางตามแบบ” 
ผศ. ดร.วศพร กลาว

ดวยสถานีศาลายาเปนโครงการยกระดับ ในสวนของ
พ้ืนท่ีดานลางใตสถานีมีพ้ืนท่ีดานขางขางละ 1.5 กิโลเมตร 
ซ่ึง รฟท. ออกแบบใหเปนที่จอดรถ โดยพยายามผลักดันให
ท่ีจอดรถขยับออกมา แลวจัดทําพ้ืนท่ีดังกลาวใหมีสภาพแวดลอม 
สรางสรรค มีสถานที่ออกกําลังกาย พื้นที่เด็กเลน พื้นที่จอด
รถจกัรยาน รองรบันกัศกึษามหาวทิยาลยัมหดิล ซึง่มนีกัศกึษา
นับหมื่นคน มีทางจักรยานเชื่อมตอกับระบบขนสงสาธารณะ  

ระยะที่ 2 (หลังการประกวดราคากอสรางรถไฟฟา
สายสีแดงออน) กรมทางหลวงชนบทปรับปรุงการเชื่อมตอ
ถนน ทล. 4006 กับถนนเลียบทางรถไฟ รวมทั้งติดตั้ง
สญัญาณไฟจราจร การรถไฟแหงประเทศไทยปรบัปรงุพืน้ที่
ดานหนาสถานีใหเปนพื้นที่สีเขียว มีทางเดินรมเงา มีลาน
กิจกรรม รวมถึงปรับปรุงแนวพื้นที่ดานขางสถานีเปนที่
จอดรถ และพืน้ทีพ่าณชิยกรรม จดัทาํทางขามดานหนาและ
ดานหลังสถานี เพ่ือเช่ือมตอชุมชนโดยรอบ และจัดทําทาง
กลับรถท้ัง 2 ดาน บนถนนเลียบทางรถไฟเพ่ือความคลองตัว 
ในการจราจร

การรถไฟแหงประเทศไทยรวมกับกรุงเทพมหานคร  
เพ่ิมโครงขายทางถนนท่ีเช่ือมตอระหวางถนนทวีวัฒนาและถนน 
เลียบทางรถไฟ สวนสํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย 

พัฒนาพ�้นที่โดยรอบสถานีศาลายา ระยะที่ 2
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และเทศบาลตําบลศาลายา ไดปรับปรุงทางเขาหลักของสถานี
รถไฟ ใหเปนเสนทางการเดินและทางจักรยาน และเปนพ้ืนที่
เชิงพาณิชย โดยสํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริยปรับปรุง 
การใชพื้นที่ใหเปนพื้นท่ีพาณิชยกรรม เพื่อสงเสริมเศรษฐกิจ
ในพื้นที่ นอกจากนี้สํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย 
และกรมทางหลวง ไดเพิ่มโครงขายการเดินรถ เชื่อมตอถนน
พุทธมณฑลสาย 4 เขาสูถนนเลียบทางรถไฟ

โครงการท่ี 2 ศึกษาแนวทางการพัฒนาการเดินทางในพ้ืนท่ี 
ชานเมืองโดยใชระบบขนสงสาธารณะ (Enhancing Suburban 
Mobility Using Public Transportation) โดยศกึษาพฤตกิรรม
ของผูสญัจรผานเขตพืน้ทีต่าํบลศาลายา และศกึษาถงึการจดัการ
ระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนท่ี ในมุมมองผูมีสวนไดสวนเสีย รวมถึง 
ศึกษาและวิเคราะหความสามารถของระบบขนสงสาธารณะ
ในตําบลศาลายา ดังนี้ 1. พัฒนาจุดเชื่อมตอรถสาธารณะ โดย
พื้นที่ที่เหมาะสมตอการพัฒนา คือ พื้นที่ซึ่งอยูติดกับเขตสถานี
รถไฟศาลายาดานทิศใต ซึ่งเปนพื้นที่ของสํานักงานทรัพยสิน
สวนพระมหากษัตริย สามารถเขา-ออกไดสะดวกทั้งสองทิศทาง 
2. ปรับปรุงการใหขอมูลการเดินรถ เพื่อใหผูโดยสารเขาใจ
ไดงายและสามารถใชไดท้ังแบบออฟไลนและออนไลน โดย
คณะผูวิจัยฯ ไดออกแบบแผนผังเสนทางการเดินรถสาธารณะ
ในบริเวณพื้นที่ศาลายาไวแลว 3. ปรับปรุงโครงสรางในการ
ใหสัมปทานและการบริหารจัดการการเดินรถสาธารณะ เพื่อ
ตัดวงจรปอนกลับเชิงลบ โดยคณะผูวิจัยฯ เสนอใหมีการสนับสนุน 
ในรูปแบบเงินทุน ภาษี หรือปจจัยในการดําเนินการอื่นๆ และ
4. ออกนโยบายสงเสรมิการใชรถสาธารณะทีเ่ปนรปูธรรม ทาํให
ผูใชเห็นวารถสาธารณะเปนทางเลือกที่ดีกวาและมีคาใชจาย
ถูกกวารถสวนตัว โดยจะเพิ่มความถี่ในการเดินรถสาธารณะ 
จัดการเดินรถใหมีตารางท่ีแนนอน รวมถึงการปรับปรุงการให
บริการ พรอมพัฒนาเรื่องความสะอาดของที่นั่ง ตลอดจนการ
ขับขี่ของพนักงานขับรถ และความเย็นสบาย 

โครงการที่ 3 ศึกษาแนวทางการพัฒนาเสนทางสัญจร
ปราศจากสิง่กดีขวางสูระบบรางของชมุชน (The Barrier-Free 
Railway Feeder Pathway for Community Development) 
สภาพพืน้ทีศ่าลายาถกูแบงออกเปน 2 ฝง โดยแนวเสนทางรถไฟ
สายใต ซ่ึงการพัฒนาโครงขายถนนและการใชประโยชนที่ดิน
ของทั้ง 2 ฝง มีความแตกตางกัน สงผลใหบางพื้นที่มีขอจํากัด
ดานการเดนิทาง และขาดการเชือ่มตอกบัการคมนาคมภายนอก 

ผลการศึกษาไดเสนอแนะแนวทาง ดังน้ี 1. แผนการ
พัฒนาเสนทางสัญจรพื้นที่ศาลายา การสํารวจพ้ืนที่ แบงเปน 
3 ระยะ เริ่มจาก การดําเนินงานระยะสั้น (เรงดวน) ปรับปรุง
เสนทางนาํรองมุงเนนการพฒันาโครงสรางพืน้ฐาน ตามตวัชีว้ดั 
Mobility ระยะกลาง ปรับปรุงโครงขายเสนทางพ้ืนฐานเชือ่มตอ
ทั้งหมด เนนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานตามตัวชี้วัด Mobility 
ระยะยาว ปรับปรุงโครงขายเชื่อมตอระดับชุมชนทั้งหมดและ
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานโดยมุงเนนการพัฒนาตามตัวชี้วัด 
Mobility และ Attractiveness 2. จํากัดจํานวนรถบรรทุก
ที่วิ่งผานพื้นที่ โดยเปลี่ยนเสนทางรถบรรทุกใหใชเสนทาง
พุทธมณฑลสาย 5 เปนหลัก และจํากัดเวลาการเขาพ้ืนที่ของ
รถบรรทุก ซึ่งแนวคิดนี้ยังตองการความรวมมือจากหนวยงาน
ทีเ่กีย่วของในพืน้ที ่3. การปรบัปรงุตวัชีว้ดัใหเหมาะสมกบัพืน้ที่
ศกึษา นาํแนวคดิหนวยงานการคมนาคมขนสงแบบไรเครือ่งยนต 
(Non-Motorizes Transportation) สํานักงานการจัดการ
ทางหลวงแหงชาติ (The Federal Highway Administration : 
FHWA) จากสหรัฐอเมริกามาทําการปรับปรุงตัวชี้วัดความ
ครบถวนของทางเทาและถนนใหเหมาะสมกับพ้ืนท่ี และคัดเลือก 
จัดทํารายการตรวจเช็คสภาพเสนทางสัญจรในพื้นที่ ไดแก 
จํานวนสิ่งกีดขวางทางสัญจรชั่วคราว ความสะอาด สวยงาม 
ความสะดวกและความปลอดภยัของทางสญัจร ความงายในการ
เขาถึงพื้นที่ อุปสรรคทางลาดชันและทางตางระดับ เปนตน

โครงการที่ 2 ศึกษาแนวทางการพัฒนาการเดินทาง
ในพ�้นที่ชานเมืองโดยใช�ระบบขนส�ง

โครงการที่ 3 ศึกษาแนวทางการพัฒนาเส�นทางสัญจร
ปราศจากสิ�งกีดขวางสู�ระบบรางของชุมชน
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บทความพิเศษ
●  สรวิศ ชัยเลิศวณิชกุล

กองเศรษฐกิจอุตสาหกรรมระหวางประเทศ

ภูมิภาคลาตินอเมริกา เปนภูมิภาคที่คนไทยอาจไมคอยรูจักมากนัก โดยหมายถึงกลุมประเทศ
ในแถบอเมรกิากลาง ตัง้แตเมก็ซิโกไปจนถงึอเมรกิาใต ซ่ึงเปนภมูภิาคทีใ่ชภาษาสเปนและภาษาโปรตเุกส
เปนภาษาประจําชาติ จากการที่ทั้งสองภาษามีรากศัพทที่พัฒนามาจากภาษาละติน ภูมิภาคนี้จึงถูก
ขนานนามวา “ลาตนิอเมรกิา” และจากความสมบรูณและหลากหลายดานทรพัยากรธรรมชาต ิจงึไดรบั
ความสนใจจากนักลงทุนตางชาติ เน่ืองจากถือเปนตลาดใหมท่ีมีศักยภาพในการเปนแหลงวัตถุดิบ ท้ังใน 
สาขาเหมืองแร พลังงาน และผลิตภัณฑจากสัตวบกและสัตวน้ํา ทั้งนี้ ไทยมีความสัมพันธทางการคา
รวมกับภูมิภาคลาตินอเมริกาสูงสุด 5 อันดับแรก ไดแก บราซิล เม็กซิโก อารเจนตินา ชิลี และเปรู 
ตามลําดับ โดยเฉพาะเปรูเปนหน่ึงในประเทศท่ีมีศักยภาพรองรับการลงทุนจํานวนมากและรัฐบาล
มีนโยบายสงเสริมการลงทุนจากนักลงทุนตางชาติในสาขาตางๆ อยางกวางขวาง รวมท้ังมีการประชาสัมพันธ 
ขอมูลและเชิญชวนดานการสงเสริมการลงทุนแกประเทศตางๆ อยางตอเนื่อง

เปรูเปนประเทศที่มีความหลากหลายทางภูมิประเทศ
และภูมิอากาศ ประกอบดวยเขตภูเขาสูงและปาดิบชื้น เขต
ภูเขาอุดมไปดวยทรัพยากรแรธาตุที่สําคัญ ไดแก ทองแดง 
ตะก่ัว เงิน สังกะสี ดีบุก นํ้ามันและกาซธรรมชาติ จึงเปน
ประเทศผูผลิตแรธาตุหลายใหญของโลก และมีการเขาไป
ลงทุนจากตางประเทศเปนจํานวนมาก โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในสาขาเหมืองแร โดยใน พ.ศ. 2560 มีมูลคาการลงทุน
สูงกวา 16,000 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยสาขาที่มีการลงทุน
สูงสุด 4 อันดับแรก ไดแก เหมืองแร โครงสรางพื้นฐาน 
ไฮโดรคารบอน และไฟฟา ซ่ึงเปนสาขาทีก่อใหเกดิการพฒันา
ประเทศและเศรษฐกิจอยางตอเน่ือง ในสวนของภาคการคา 
เปรูเพิ่มการนําเขารถยนตสวนบุคคลจากตางประเทศสูงข้ึน
ถึง 4.5 เทา ระหวาง พ.ศ. 2549-2559 และยังเปนประเทศ
ที่มีอัตราเงินเฟอและหนี้สาธารณะคอนขางต่ํา 

นอกจากการลงทุนสาขาเหมืองแร รัฐบาลเปรูยังให
ความสาํคญักบัการพฒันาประเทศโดยการลดชองวางในดาน
โครงสรางพ้ืนฐาน ภายใตแผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน
แหงชาติ ซ่ึงครอบคลุมถึงการพัฒนาดานพลังงาน สาธารณูปโภค 
การสือ่สาร สขุภาพ (โรงพยาบาล) และการศกึษา (โรงเรยีน) 
โดยเปดใหมีการรวมลงทุนระหวางภาครัฐและภาคเอกชน
ในกจิการของรฐั (Public-Private Partnership) และโครงการ
เกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย โดยใหสิทธิพิเศษทางดานภาษี
กับบริษัทตางชาติที่เขามาลงทุนในโครงการกอสรางและการ
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ทาํเหมอืงแร โดยมขีอกาํหนดเงนิลงทนุขัน้ต่าํ 5 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ ในสาขาที่เกี่ยวกับเศรษฐกิจ และ 10 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ สําหรับสาขาไฮโดรคารบอนและการทําเหมืองแร 
สวนภาคเกษตรกรรมไมมีการกําหนดเงินลงทุนขั้นต่ํา 
ภายใตระยะเวลาตามขอกําหนดคือขั้นต่ํา 10-60 ป โดย
นักลงทุนตางชาติจะไดรับการปฏิบัติและการอํานวย
ความสะดวกเชนเดียวกับนักลงทุนในประเทศ เชน การ
เคลื่อนยายเงินทุนโดยเสรี รวมถึงการปนผลกําไรนํากลับ
ในสกุลเงินตางชาติ การลงทุนโดยไมตองมีหุนสวนทองถิ่น 
การเขาถึงสินเชื่อทั้งในประเทศและระหวางประเทศ และ
การเขาถึงกลไกจัดการความขัดแยงสากล มีการจัดสรร
สิทธิพิเศษมาตรการเก็บภาษีคงท่ี และไดรับการอุดหนุน
ภาษีมูลคาเพิ่มในชวงเริ่มตนโครงการเปนเวลาอยางนอย 
2 ป รวมถึงการปรับลดโครงสรางภาษีและการกระจายตัว
ของภาษี เชน ภาษีทั่วไปเฉลี่ย (Average Nominal Tariff ) 
จากรอยละ 16.3 ใน พ.ศ. 2536 เหลือรอยละ 2.2 ใน 
พ.ศ. 2560 รวมถึงไมเก็บภาษีตามมูลคา (Ad Valorem 
Tariff ) ในสินคา 4,224 รายการ

ใน พ.ศ. 2560 สาขาการลงทุนโดยตรงจากตางประเทศ 
หลักของเปรูมี 3 สาขา ประกอบดวย เหมืองแร รอยละ 
21.9 การสื่อสาร รอยละ 20.6 และการเงิน รอยละ 18.1 
โดยมีปริมาณการลงทุนเพิ่มขึ้นทุกป ซึ่งแสดงใหเห็นวา เปรู
มีนโยบายเปดรับและสงเสริมการลงทุนจากตางประเทศ
เพิ่มมากขึ้น และไดรับความสนใจจากนักลงทุนตางชาติ

เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองเชนกัน สําหรับสัดสวนนักลงทุน
ตางชาติ พบวาประมาณรอยละ 50 ของการลงทุนจาก
ตางชาติในเปรูทั้งหมดมาจาก 3 ประเทศ ไดแก สเปน 
สหราชอาณาจักร และสหรัฐอเมริกา สวนอีกรอยละ 35 
มาจากประเทศในภูมิภาคลาตินอเมริกา อเมริกาเหนือ 
และยุโรป นอกจากนั้นอีกรอยละ 15 มาจากประเทศอื่นๆ 
โดยประเทศในภูมิภาคเอเชียยังเขาไปลงทุนในระดับต่ํา 
ทั้งนี้ อาจมีสาเหตุมาจากระยะทางที่อยูไกลกัน ขอจํากัด
ดานภาษา และอาจยงัไมทราบถงึขอมลูและสทิธิประโยชน
การสงเสริมการลงทุนของเปรู

สถานะปจจุบันเปรูมีโครงการลงทุนเหมืองแรที่อยู
ระหวางการกอสรางจํานวน 7 โครงการ และอยูระหวาง
กระบวนการกอนการดาํเนนิการในชวง พ.ศ. 2563-2568 
อีก 41 โครงการท่ัวประเทศ เพ่ือกระจายความเจริญไปสู
ทุกเมือง ซึ่งสวนใหญเปนเหมืองทองแดง เนื่องจากรัฐบาล
เปรูต้ังเปาหมายการผลิตและสงออกทองแดงเพิ่มข้ึนจาก
ปจจุบันเปนรอยละ 30 ใน พ.ศ. 2564 นอกจากนั้นเปน
เหมืองทองคํา เงิน เหล็ก สังกะสี ตะกั่ว และฟอสเฟส
โดยมีการปรับปรุงกฎระเบียบขยายระยะเวลาใหเชาพ้ืนท่ีของ
ภาครัฐขั้นต่ําเปน 30 ป แกบริษัทตางชาติที่เขามาลงทุน 
โดยตองมีการจัดสงแผนการกอสราง แผนการดําเนินงาน 
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สําหรับความสัมพันธกับประเทศไทย ไทยและเปรู
มีมูลคาการคารวมเฉลี่ย 534.05 ลานเหรียญสหรัฐฯ/ป 
(พ.ศ. 2556-2560) โดยความตกลงการคาเสรีไทย-เปรู 
ถือเปนความตกลงดานเศรษฐกิจแบบทวิภาคี ซ่ึงมีผล
บังคับใชเมื่อวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2554 ครอบคลุม
เรื่องการเปดเสรีการคาสินคา การคาบริการ การลงทุน 
การอํานวยความสะดวกทางการคา และความรวมมือทาง
เศรษฐกิจตางๆ โดยมีสาระสําคัญ ไดแก การเรงลดภาษี
นําเขาบางสวน (Early Harvest) สัดสวนจํานวนรอยละ 70 
ของรายการสนิคาทัง้หมด เพือ่นาํรองเปดประตใูหสนิคาไทย
เขาสูตลาดลาตินอเมริกา สําหรับอีกรอยละ 30 กําลังอยู
ระหวางการเจรจามาตั้งแต พ.ศ. 2555 ซ่ึงไทยและเปรู
มีโครงสรางการผลิตท่ีเก้ือหนุนกัน กลาวคือ สินคาสงออก
ของเปรมูายงัไทยเปนสนิคาวตัถดุบิหรอืสนิคาอตุสาหกรรม
ขั้นตน ซึ่งไทยมีความจําเปนตองนําเขาอยูแลว เชน สินแร
ทองคํา ทองแดง ตะก่ัว ดีบุก อาหารสัตว ดายและผาผืน
ทําจากฝายและขนสัตว จึงเปนทางเลือกหนึ่งของไทย
ในการนําเขาวัตถุดิบในราคาถูกจากภาษีนําเขาที่ลดลง
ในขณะที่สินคาสงออกของไทยไปเปรูสวนใหญเปนสินคา
อตุสาหกรรม เชน รถกระบะ ซ่ึงใชในอตุสาหกรรมเหมอืงแร
และการเกษตร รวมถึงยางรถยนต หลอดไฟฟา เคร่ืองซักผา 
และคอมพิวเตอร ซ่ึงเปรูยงัพ่ึงพาการนําเขาจากตางประเทศ 
จึงเปนการเกื้อกูลกันมากกวาการแขงขัน ดังนั้น ภาครัฐจึง
ควรสงเสริมโอกาสในดานการคาและการลงทุนระหวางกัน
อยางตอเน่ือง แมวาภูมิภาคลาตินอเมริกามีระยะทางไกล
จากไทยมาก ซ่ึงอาจสงผลใหมีตนทุนการขนสงคอนขางสูง 
การเลือกใชเทคโนโลยีสมัยใหมในการดําเนินธุรกิจ เชน 
การพาณิชยอิเล็กทรอนิกส (E-commerce) จึงอาจเปน
ทางเลือกที่จะลดคาใชจายและเชื่อมโยงการคาระหวางกัน 
รวมถึงกิจกรรมการจับคูธุรกิจ การวิเคราะหการเชื่อมโยง
ของหวงโซอุปทานของผลิตภัณฑเปาหมาย ตลอดจนความ
รวมมอืทางวชิาการดานการพัฒนาการประกอบการในสาขา
ที่แตละฝายมีศักยภาพระหวางกัน 

และรายงานการศึกษาผลกระทบตอส่ิงแวดลอม รวมถึง
หลกัฐานทางการเงนิแกรฐับาลเปร ูในการพจิารณาอนญุาต
ครอบครองพื้นท่ีเพื่อทําเหมืองแร นอกจากนี้ยังใหสิทธิ
ประโยชนดานภาษ ีเชน การทยอยลดภาษเีงนิไดของบรษิทั 
เพิม่อตัราเงนิปนผล รวมถงึปรบัปรงุอตัราภาษเีหมอืง และ
การลดหรือยกเวนภาษีศุลกากรสําหรับนําเขาเคร่ืองจักร
จากตางประเทศ

นอกจากนี้ เปรูมีการจัดทําความตกลงการคาเสรี 
(Free Trade Agreement : FTA) เปนจํานวนมาก 
ประกอบดวย ความตกลงการคาเสรีแบบพหุภาคีกับ
สหภาพยโุรป และกลุมประเทศอเมรกิาใต (MERCOSUR) 
และแบบทวิภาคีกับประเทศในภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟก
เกือบทุกประเทศ ไดแก สหรัฐอเมริกา แคนาดา เม็กซิโก 
กลุมประเทศลาตินอเมริกา 11 ประเทศ ออสเตรเลีย 
นิวซีแลนด จีน เกาหลี ญี่ปุน ไทย มาเลเซีย สิงคโปร บรูไน 
และเวียดนาม โดยใน พ.ศ. 2560 เปรูไดรับการจัดอันดับ
ความงายในการทําธุรกิจเปนอันดับที่ 58 ของโลก โดย
เปนอันดับที่ 3 ในทวีปอเมริกาใต รองจากเม็กซิโกและชิลี 
รวมถึงไดรับการจัดอันดับความนาเชื่อถือดานการลงทุน
จากองคการอิสระนานาชาติ ใหเปนอันดับที่ 2 ในทวีป
อเมริกาใต รองจากชิลี นอกจากความตกลง FTA แลว 
เปรูยังมีการจัดทําความตกลงเพื่อสงเสริมและคุมครอง
การลงทนุทวภิาคกีบัประเทศตางๆ ในสหภาพยโุรปมากถงึ 
14 ประเทศ ซึ่งแสดงใหเห็นถึงความพรอมในการรองรับ
การคาและการเปดเสรีดานการลงทุนจากตางประเทศ

 
1. เอกสาร “Why Invest in Peru”
2. เอกสาร “ Investment Projects 2018-2021”
3. เว็บไซต https://www.investinperu.pe
4. เอกสาร Peru’ Mining and Metal Investment Guide 
 2019-2020 โดย ProInversion (Private Investment 
 Promotion Agency)
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เร�่องเลาจากชาวเหมือง
● รุงศักดิ์ อินทรสิงห

การ ศึกษา...เปนเครื่องมืออันสําคัญในการ
พัฒนาความรู ความคิด ความประพฤติ ทัศนคติ คานิยม 
และคุณธรรมของบุคคล เพื่อใหเปนพลเมืองดีมีคุณภาพ
และประสทิธภิาพ การพฒันาประเทศกย็อมทาํไดสะดวก
ราบรื่น ไดผลที่แนนอนและรวดเร็ว

ครับ...การศึกษาจึงเปนรากฐานท่ีสําคัญในการ
พัฒนาประเทศชาติ!

ลองยอนมองกลับอดีต เจาะทะลุสังคมกรีก โรมัน 
แตเกากอน คนพวกนัน้คงเรยีนแควชิา 3 วชิาหลกัเทานัน้ 
พวกเขาอยูไดดี และเจริญเติบโตเปนมนุษย “สมบูรณ”

วิชาหลักอันสําคัญเหลานั้น ไดแก วิชาขับรอง
และศลิปกรรม วชิาการตอสูปองกนัตวั และวชิาปรชัญา
ตรรกศาสตร 

ขับรองและศิลปกรรม เปนวิชามูลฐานท่ีชวยใหมนุษย 
มีความละเมยีดละไมออนหวานสมกบัเปนมนษุย มคีวาม
แตกตางจากสัตวเดียรัจฉานอยางส้ินเชิง ดนตรีและภาพวาด 
ชวยกลอมเกลาใหมนษุยหมดความหยาบกระดาง แตถกู
เติมดวยความละเอียดออนแทน

การตอสูปองกนัตวั ชวยใหมนษุยมรีางกายแขง็แรง
สุขภาพอนามัยสมบูรณ สามารถชวยใหตัวเองรอดพน
จากอันตรายไดเมื่อมีภัยมาเยือน การปองกันตัวเรียนไว
เพือ่ชวยเหลอืตวัเอง ไมใชเพือ่ทาํรายผูอืน่ การตอสูอยาง
ชาญฉลาดหาใชการตอสูโดยพละกําลัง แตหมายถึงการ
ตอสูดวยมันสมองและความคิด

ปรัชญา เปนการเรยีนรูวถิทีางการดาํเนนิชวีติอยา ง
ถูกตอง มนุษยจําเปนตองมีหลักปรัชญาประจําใจ เพ่ือใชเปน 
แกนยึดใหชีวิตกาวเดินไปตามครรลอง ไมสายซัดปายเป  
เมื่อรูหลักปรัชญา ตองหัดคิดตอไดดวยตัวเอง แนวทาง
การคิดนาจะเปนไปตามหลักตรรกศาสตร ศาสตรนี้
เปรียบเสมือนไฟฉายสองนําทางใหคิดและตรึกตรอง
ทุกสิ่งทุกอยางอยางมีเหตุและผล เปนประตูเปดนําไปสู
ความเปนวิทยาศาสตร

3 ศาสตรนี้เปนสิ่งจําเปน จะมีเพียงสิ่งใดสิ่งหนึ่ง
ไมได เพราะจะทําใหความเปนมนุษยของบุคคลผูนั้น 
ไมสมบรูณ ขาดความละเอยีดละไม ขาดความสขุแทจรงิ

ผมมีขอสังเกตวา... ในอดีตโบราณกาลมีวิชาใหคน
เรียนกันแค 3 อยาง คนเขาก็อยูเปนสุขสงบกันแลว แต
ปจจุบันสังคมโลกมีมหาวิทยาลัยมากมายหลายแหง  
คณะวชิามใีหเลอืกเรยีนเยอะแยะนบัไมถวน คนมคีวามรู
สูงข้ึน ฉลาดข้ึน ฯลฯ แตทําไมโลกมนุษยจึงวุนวายโกลาหล 
อลหมาน เกิดสงครามรบราฆาฟนกันไมหยุดหยอน คน
ขาดความสุขมีความทุกขกันมาก...แปลกแฮะ 

มุมมองในการเขาใจธรรมชาติของชีวิตที่ดํารงอยู
ทามกลางความเปลี่ยนแปลง  และรูจักยอมรับเมื่อความ
แตกตางนั้นมาถึง ชื่อวาเปนจุดกําเนิดของความสุขที่ชีวิต
ของคนเราควรใฝหา เพราะหากเขาใจระบบของชวีติทัง้ที่
เปนเหตุปจจัยภายนอกคือวัตถุ และเหตุปจจัยภายในคือ
จติใจไดแลว เรายอมรูจกัเกีย่วของสิง่ทีเ่กดิขึน้ สิง่ทีต่ัง้อยู 
และสิ่งที่ดับไปดวยใจที่เปนกลางได เมื่อนั้นสิ่งที่เกิดขึ้น
ยอมนําไปสูความสุขที่สมดุลไดดวยความลงตัว

มีเร่ืองเลามุมมองของคนเร่ืองหน่ึงวา ขณะนักทองเท่ียว 
คนหน่ึงเดนิทางผานฟารมทีส่ก็อตแลนด เขาถามคนแกที่
นั่งบนกําแพงวา “พรุงนี้อากาศเปนยังไง”

คนแกตอบโดยไมมองทองฟา “อากาศจะเปนแบบ
ที่ผมชอบ” 

นกัทองเทีย่วจงึถามอกี “แดดออกหรอื”  คนแกตอบ 
“ผมไมรู” 

“ฝนตกหรือ” คนแกพูดชาๆ “ผมไมรู”
พอถึงตอนน้ีนักทองเท่ียวถึงกับงงแลวถามอีกวา 

“อากาศแบบที่คุณชอบเปนอยางไร”
คนแกมองดูหนานักทองเที่ยวแลวตอบชาๆ “ผมรู

มานานแลววาไมอาจควบคุมดินฟาได ดังน้ันไมวาอากาศ 
จะเปนยังไง ผมก็ชอบทั้งนั้น”

สุขหรือทุกข ชอบไมชอบ รักเกลียด ฯลฯ อยูท่ีมุมมอง 
ความคิด หาใชอื่นใดไม

P.30-33_����������.indd   30 12/6/62 BE   3:24 PM



งอมมุม

คนเหมือง

November-December 2019 31

แผนพัฒนาการศึกษาของกระทรวงศึกษาธิการ
ฉบบัที ่12 (พ.ศ. 2560-2564) กาํหนดจะสงเสรมิระบบ
การเรียนการสอนท่ีเช่ือมโยงระหวางวิทยาศาสตร เทคโนโลยี 
วิศวกรรมศาสตร และคณิตศาสตร (STEM Education) 
และเพิม่จาํนวนนกัเรยีนทีส่นใจในดานดงักลาว เพ่ือผลติ 
กําลังคนและครูในเชิงคุณภาพ พรอมไปกับการเพ่ิม
แรงจูงใจในอาชีพครูวิทยาศาสตร 

“สะเต็ม” หรือ “STEM” มาจากอักษรยอภาษาอังกฤษ
ของศาสตร 4 สาขา คือวิทยาศาสตร (Science) เทคโนโลยี 
(Technology) วิศวกรรมศาสตร (Engineering) และ
คณิตศาสตร (Mathematics) หมายถึงองคความรู 
วิชาการของศาสตรท้ัง 4 ท่ีเช่ือมโยงกันในโลกของความ
เปนจริง ซึ่งอาศัยองคความรูตางๆ มาบูรณาการในการ
ดําเนินชีวิตและการทํางาน ศัพทคํานี้ใชคร้ังแรกโดย
สถาบันวิทยาศาสตรแหงประเทศสหรัฐอเมริกา

การลงทุนในการศึกษาแขนงท่ีมีมูลคาทางการตลาด 
ไมวาจะเปนอาชีวศึกษา หรือบางสาขาวิชาในระดับ 
อุดมศึกษาท่ีมูลคาในตลาดแรงงานสูงลิบ เชน แพทย 
วิศวกรรมศาสตร วิทยาศาสตรนั้น นอกจากจะทุมเงิน
งบประมาณ เพื่อพัฒนาความเปนเลิศใหแกสาขาวิชา
เหลานี้ ซึ่งไมผิด และเปนเรื่องที่ควรทําอยางยิ่งดวย  

แตยอมไมใชการพวงมาดวยการไปลดเงินอุดหนุน
สาขาวิชาที่ (คิดกันเอาเองวา) ไมมีมูลคาทางเศรษฐกิจ
และตลาด เชน ปรัชญา ประวัติศาสตร สังคมศาสตร  

เพราะเมื่อไหรก็ตามที่เรามุงผลิตวิศวกร แพทย  
นักวิทยาศาสตรหรือชางแขนงตางๆ ท่ีไมรูวา ประวัติศาสตร 
คืออะไร ปรัชญาคืออะไร ศิลปะคืออะไร สุนทรียศาสตร
คอือะไร วรรณกรรมคอือะไร จะทาํความเขาใจพฒันาการ
ของอารยธรรมตางๆ ในโลกไดอยางไร เพราะอารยธรรม
คือรากเหงาตัวตนของมนุษยชาติ

เขียนมาถึงตรงนี้... ขอสลับฉากดวยเร่ืองเบาสมอง
แงมุมของครกูบันกัเรยีน เปนเรือ่งเลาเลนเพือ่ความขาํขนั
คลายเครยีด อานจบแลวชวยตอบคาํถามใหนกัเรยีนดวย
นะครับ (แฮม)

ปจจุบันน้ี ครูท่ีสอนนักเรียนจะสอนเฉพาะวิชาประจํา 
ของครูแตละคน เชน ครูคณิตศาสตร ครูวิทยาศาสตร 
ครูภาษาอังกฤษ ครูภาษาไทย ฯลฯ... ในหองเรียน
ของโรงเรียนแหงหนึ่ง นักเรียนไดถามครูที่สอนวิชา
คณิตศาสตรวา

“ครูครับ  ทําไมครูจึงสอนเฉพาะคณิตศาสตรวิชา
เดยีว ทาํไมไมสอนวชิาอืน่ เชน วทิยาศาสตร ภาษาไทย  
ภาษาอังกฤษ เคมี ชีววิทยา ฯลฯ ดวยละครับ”

“สอนวิชาเดียวก็ปวดหัวจะแยอยูแลว ถาขืนสอน
หลายๆ วิชาไมปวดหัวสมองแตกหรือ” ครูบนขึ้น  

“แลวทาํไมนักเรยีนอยางพวกผมตองเรยีนทกุวชิา
ดวยละครับ...คุณครู!”

มีมุมมองชวนพิศวงของมนุษยตางดาวมาเลา
ใหฟง...

มนุษยตางดาว 2 คนไดโคจรมาทองโลก มีอยู
คราวหน่ึงไดยนืสงัเกตการณอยูทีท่างแยกไฟแดงแหงหนึง่ 
มนุษยตางดาวคนหน่ึงไดต้ังขอสังเกตความแปลกของ
โลกมนุษยวา

“สีแดงน่ีมันคงมีเสนหประทับใจ คนในรถถึงได
หยุดรถจอดดูกันเต็มพรึ่ดไปหมด”

“เออ...จริงดวย” มนุษยตางดาวคนที่ 2 เห็นดวย 
พลางพูดเสริมขึ้นอีกวา

“สีเขียวน่ีคงมีอะไรท่ีนากลัว พอคนเห็นไฟเขียวปบ 
ตางพากันเหยียบคันเรงบึ่งรถหนีกันอุตลุดเลย”

มีทานผูใดจะอธิบายขอสงสัยนี้ใหมนุษยตางดาว
ไดหายของใจบางไหม เชญิเลยครบั...เพราะผมเองกไ็มยกั
กะรูเหมือนกัน (แฮะ...แฮ)

เมื่อมกราคม 2554 ผมไดไปงานบวชที่จังหวัด
อุบลราชธานี และไดมีโอกาสขามไปเท่ียวลาว โดยพักแรม
ท่ีแขวงจําปาสักกัน ผมยังนึกขําการเรียกชื่อสัญญาณไฟ
ของลาว...วาใชภาษาตรงความหมายเปะเลย

“ไฟเขียว” บานเรา ทางลาวเรียก “ไฟปลดปลอย”   
“ไฟเหลอืง” ทางลาวเรยีก “ไฟลงัเล” และ “ไฟแดง” ลาว
เรยีก “ไฟอาํนาจ” ผมทึง่ตรง “ไฟอาํนาจ” นีแ่หละ เพราะ
ฟงดูศักดิ์สิทธิ์นากลัว ลองไมหยุดรถสิเปนเรื่องเชียวนะ...
จะบอกให

ออ!...และทางแยกที่ไมมีสัญญาณไฟ ลาวเขาเรียก 
“แยกเสี่ยงดวง” ครับ

แร...เปนสารประกอบอนินทรียหรือธาตุที่เกิดโดย
ธรรมชาติ รวมทั้งสารประกอบอินทรียบางอยาง เชน
ถานหินและน้ํามันดวย กลาวไดวาแรมีสวนประกอบ
ทางเคมซีึง่เขยีนสตูรเคมแีทนได และมคีณุสมบตัทิางเคม ี 
ทางฟสิกสและทางแสงเฉพาะตัว จะเปลี่ยนแปลงบาง
ก็อยูในขอบเขตจํากัด
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คุณสมบัติที่ใชตรวจดูแรนั้นแบงออกเปน
● ตรวจดูคุณสมบัติทางฟสิกสซึ่งมีคุณสมบัติท่ี

มองเห็นไดดวยตาเปลา เชน สี ความวาว รอยแยกรอยแตก 
ความแข็ง รูปผลึก ความถวงจําเพาะ เปนตน

●  ตรวจดูคุณสมบัติทางเคมี เนื่องจากแรประกอบ
ดวยธาตุ อาจจะเปนธาตุเดี่ยวหรือหลายธาตุเปนสาร 
ประกอบ ธาตุและสารประกอบของแรนั้นก็มีปฏิกิริยา
ทางเคมีตางๆ กัน 

●  ตรวจคุณสมบัติทางแสง เปนคุณสมบัติของแร
ที่เกี่ยวกับแสง แรบางชนิดลองคอยๆ หมุนไปจนรอบ
จะสังเกตเห็นวามีสีเปล่ียนไปจากเดิม แลวก็กลับมามีสีเดิม 
มองเห็นไดดวยตาเปลา ฯลฯ

มแีงมมุขอคดิทีน่าสนใจวา ถาจะใหผูเชยีวชาญเรือ่ง
การพสิจูนแรวาเถือ่นหรอืไมเถือ่นอยางไร ผมขอยนืยนัวา
ตอใหมีประสบการณช่ําชองขนาดไหน ไมมีทางตรวจดู
ทางวิทยาศาสตรรูไดหรอกครับ เพราะแรเถ่ือนหรือไมเถ่ือน 
น้ันมีคณุสมบตัทิางฟสกิส เคมแีละแสงเหมอืนกันทกุอยาง 
พูดงายๆ วาลักษณะรูปรางหนาตาทั้งภายในภายนอก
เหมือนกันเปยบทุกประการนั่นเอง

แรจะเถื่อนหรือไมเถื่อนนั้น เขาพิสูจนกันตรง
ที่มาที่ไปในการขออนุญาตประกอบการทําเหมือง มี
ประทานบัตรหรือเปลา มีการเสียคาภาคหลวงภาษี
ธรรมเนียมตางๆ หรือไม พูดจาประสาชาวบานก็คือ
ถาทําทุกอยางถูกตองตามกฎหมายก็เปนแรไมเถ่ือน 
ถาทําผิดกฎหมายกเ็ปนแรเถือ่น ขอไดโปรดเขาใจตามนี้
ดวยครับ

เรื่องของ “แร” บางครั้งมุมมองของคนรุนใหมกับ
คนรุนเกาก็ไมคอยเหมือนกัน เชน ถาถามวา “แหลงแร
ทองคําที่ใหญท่ีสุดของเมืองไทยอยูท่ีไหน” คนรุนใหม
วัยโจจะตอบตามขอมูลขาวสารวา “ก็อยูท่ีเขาพนมพา 
จังหวัดพิจิตร ที่นั่นในอดีตเคยมีการทําเหมืองทองคําที่
ใหญและมีโรงงานสกัดแรทองดวย” แตสําหรับคนรุนเกา
มอีายจุะพดูเปนเสยีงเดยีวตามสภาพความจรงิทีรู่เหน็กัน
ทั่วไปวา “ปดโธ! ก็อยูแถวเยาวราชยังไงละ พิสูจนดูได

จากใครๆ กไ็ปซือ้หาทองกนัแถวนีท้ัง้นัน้แหละโวย แลว
ยังงี้จะไมเรียกวาใหญไดยังไงวะ”

ออ! ขอบอก แหลงทองท่ีไมธรรมดาอีกแหลงของ
เมืองไทยอยูท่ีอําเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรีน่ีเอง ใครๆ 
ที่ผานไปมาเขามักถือโอกาสแวะซื้อทองกันที่นี่ ซื้อทีเปน
ปบเลย จะหาวาคุย ทองที่วาก็ “ทองมวน” ยังไงละ

และกท็ีเ่พชรบรุอีกีนัน่แหละทีม่ทีองมหาศาล แถวๆ 
ริมถนนกอนเขาและออกจากตวัเมอืง จะมรีานซ้ือขายทอง
กันมากมาชานาน ทองที่วาคือ ทองหยอด ทองหยิบ 
ฝอยทอง ลองไปพิสูจนดูความอรอยไดเลยครับ

ครับ เปนยังไง มุมมองแหลงทองของเมืองไทย
ที่ในตําราเหมืองแรไมมีเขียนไว

เขียนมาถึงตอนน้ีทานอาจารยผูสอนวิชา MINER-
ALOGY รุนผม ทานคงแยงวา “ที่คุณยกเมฆเขียนเร่ือง
ทองนอกตาํราพรรคอยางน้ี ถาเปนสมยัเรียนผมให F คณุ
แลว”...(แฮะ แฮ ขอประทานโทษครับอาจารย)

มีคําพังเพยกลาววา “การเลนแรแปรธาตุ ผาขาด
ไมรูตัว” ความหมายก็คือการเลนแรแปรธาตุ เปนการ
พยายามที่จะทําแรอยางหนึ่งใหเปนโลหะธาตุที่มีคาอีก
อยางหน่ึง เชน การพยายามซัดตะก่ัวใหเปนทอง ซึ่งใน
หลกัวทิยาศาสตรเปนไปไมได ผูรูเทาไมถงึการณหรอืหลง
งมงายผิดหลักการเชนนี้ยอมสิ้นเนื้อประดาตัว เพราะ
คิดวาลงทุนเล็กนอยแลวอาจร่ํารวยไดงาย คนเราถารวย
กันงายๆ ปานน้ีก็คงมแีตคนรวยลนโลกกันหมดแลว ไมมี
คนจนใหเห็นเกะกะลูกกะตาหรอกครับ

วิทยาศาสตร เปนเร่ืองจริงของจริงท่ีสามารถจับตอง 
พิสูจนได มีขอมูลเหตุผลชี้แจงท่ีมาท่ีไปไดสอดคลอง
ประสานกัน อธิบายเหตุและผลที่เกิดขึ้นไดอยางถูกตอง
แมนยํา ตามหลกัทฤษฎีวชิาการที่สามารถอางองิได มิได
เกิดขึ้นมาลอยๆ แบบฟลุกโดยบังเอิญแตอยางใด

ขอเลาเรื่องการพิสูจนไวนในแนวแปลก ลองอาน
ดูสิวาเขามีมุมมองการทดสอบสามัญสํานึกที่พิสดาร
ขนาดไหน ทาํไมคนเกงทีช่อบนึกเร่ืองยากจนลมืเร่ืองงาย 
ถึงหงายเกงเสียทาได เซียนตายน้ําตื้นไดยังไง?
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ที่รานอาหารแหงหนึ่งไดจัดใหมีการแขงขันชิมไวน
ขึ้น ไดมีผูชนะเลิศคนหนึ่งหลังจากชิมไวนแลวสามารถ
บอกยี่หอชนิดของไวนไดอยางถูกตองแมนยํา พลันก็มี
เสีย่หนุมขีเ้มาใจถงึคนหนึง่ เดนิโซเซถอืขวดไวนรินใสแกว  
แลวยื่นใหแชมปชิมไวนคนนี้พรอมกับพูดทาทายวา

“คุณลองชิมพิสูจนดูซิวาไอไวนขวดน้ีย่ีหออะไร 
ถาคณุบอกถกู ผมจะยกรถเบนซทีผ่มขบัมาใหคณุเลย”

แชมปไวนตอบรับคําทาทันที นึกในใจวันน้ีไดรถเบนซ 
ใชฟรีๆ แน หลังจากกระดกแกวไวนเขาปากดวยอาการ
ตื่นเตน เอาลิ้นลองแตะละเลียดดูอยางใจจดใจจอ ตั้งสติ
ชิมไปชิมมาใชสมองนึกอยูครูใหญก็ยังไมแนใจ ในที่สุด
ก็สายหัวยอมแพจนปญญาดวยเกลา คิดไมออกบอกไมถูก 
วาเปนไวนยี่หอชนิดอะไร

“ไวนย่ีหออะไรน่ี ไมรูจริงๆ ทําไมรสชาติจืดชืดอยางน้ี 
ไมเคยพบเคยเห็น สงสัยจะผลิตไวนานจัด คงตั้งแตรุน
พระเจาเหาผมยังไมเกิดโนนแนะ” แชมปชิมไวนสารภาพ
ยอมจํานนอยางหมดลาย

เสี่ยหนุมขี้เมาเดินหนีบขวดไวนปริศนากลับไปที่รถ 
สบถในลําคอพลางหัวเราะหึๆ ขึ้นวา

“นึกวาจะแนแคไหน ถามันทะลึ่งบอกวาเปนไวน
ยี่หออะไรแลวละกอ แสดงวามันม่ัวแน ก็มันเปนไวน
ซะทีไ่หนเลาวะ ทีร่นิใสแกวใหชมินัน่นะ มนัน้าํเปลาโวย  
ฮะ ฮา”

แตกอนมขีอคดิมมุมองกนัวา ผูชายเปนชางเทาหนา 
ผูหญงิเปนชางเทาหลงั ความหมายกค็อืผูชายจะมลีกัษณะ
ของผูนําครอบครัว สวนผูหญิงจะคอยเปนผูตาม แตยุค
สมัยนี้ที่มีการเรียกรองสิทธิเทาเทียมกันระหวางชายและ
หญิง จึงมีคําพูดติดตลกของคุณผูหญิงวา “ตอใหผูชาย
เปนชางเทาหนาก็เปนไป แตถาผูหญิงชางเทาหลังไม
กาวตามซะอยาง อยากจะรูนักวาชางจะเดินไดอยางไร 
จะลองดูกันไหมละ เชอะ!”

ขอเลาเรือ่งตลกแงมมุความคดิของคนใหหวัเราะกัน  
วันน้ีทานไดหัวเราะเติมกําไรใหกับชีวิตหรือยัง...หนุม 3 คน 
ไดนัง่คยุกนัถงึเรือ่งปญหาของแตละคน  โดยหนุมคนแรก
ไดเอยขึ้นวา

“กูเพ่ิงรูตัววา กูเปนคนไมดีก็ตอนกูไมสบายน่ีแหละ  
เวลามีคนมาเยี่ยม เขาจะถามกูวา...ดีขึ้นหรือยัง”

ไดยินคนแรกพูด หนุมคนที่ 2 เลยพูดขึ้นบางวา
“ตอนกูไปสมัครงาน พอกูแนะนําตัววากูช่ือสายหยุด... 

เขาไมรับกูเลยวะ”
พอฟงหนุม 2 คนพูดจบแลว หนุมคนที่ 3 ไดพูด

โอดครวญดวยความเสียใจวา

“ชวีติคูกสูัน้จรงิๆ  ไมคดิเลยวากตูองเลกิกบัเมียก ู 
เพราะอาถรรพณชื่อของเมียกูแทๆ”

“เมียมึงช่ืออะไรวะ” เพ่ือนหนุม 2 คนถามข้ึน
พรอมกัน

“ชื่อเพียงเดือนวะ”
เรื่องที่ผมเลา...ถานึกขําก็ฮาดวยนะครับ
เอาละหลังจากขี่มาเลียบเมือง ออมไปวกมาพอ

หอมปากหอมคอแลว ผมขอนําเสนอนักพิสูจนพันธุแท
ตวัยงคนหนึง่ ทีจ่ะมาโชวทเีดด็วธิพีสิจูนแรธาตเุหลก็ไหล
ชนิดที่เลนเอาบรรดาเซียนซ้ือขายเหล็กไหลตองชิดซาย
แทบจะเลิกอาชีพเลยเชียวแหละ เชิญติดตามรายการ
ทาพิสูจนที่มีมุมมองไมเหมือนใครดูครับ

สงวน ชูชาง เปนนักธรณีวิทยา เมื่อครั้งทํางานอยู
กรมทรพัยากรธรณ ีสงวนเปนผูทีก่ลาพดูไดวาเปนคนทีม่ี
ปาไมมากท่ีสุดในประเทศไทย เขามักจะคุยโอวา “ปาที่
ไมมีเอกสารสิทธิ์ เปนปาของผมทั้งนั้น ก็ปาสงวนไงละ 
ฮะ ฮา”

และก็เปนสงวนคนน้ีที่อาจหาญชาญชัยประกาศ
ทาทายกับพรรคพวกเพื่อนฝูงวา “เหล็กไหล” เปน
เรือ่งจรงิของจรงิทีส่ามารถพสิจูนไดรอยเปอรเซน็ต ทาํเอา
เพื่อนพองนองพี่ที่กังขาสงสัย อยากรูอยากเห็นเสียเต็ม
ประดาวา เรือ่งลีล้บัของเหลก็ไหลทีค่นเขาเลาลอืโจษขาน
กันนักหนา จนมีราคาคางวดแพงสูงล่ิวน้ันนะ รูปรางหนาตา 
เปนอยางไร มีอยูจริงหรือไม หรือวาเปนเรื่องลวงโลก
โกหกแหกตา ทําไมคนเรียนสายวิทยาศาสตรมาอยางสงวน 
จึงปกใจเชื่อถือเรื่องไสยศาสตรเสียจริงจัง หลับหูหลับตา
ยืนยันเสียงแข็งวามีเหล็กไหลอยางแนนอน แปลกเหลือเกิน 
และผลการตรวจพิสูจนก็เปนจริงตามท่ีสงวนวาไว
ทุกประการ โดยไมมีขอโตแยงสงสัยแตอยางใดทั้งสิ้น

วันน้ัน วันแหงการทาพิสูจน สงวนไดพาพรรคพวก 
ไปพิสูจนขอเท็จจริงของเหล็กไหลที่กองโลหกรรม
โดยแรเหลก็ทีถ่กูถลงุดวยความรอนจนหลอมละลายใน
เบาหลอมสีเหลืองออย จะคอยๆ ถูกเทไหลเยิ้มเขาไป
ในแบบหลอทีท่าํเตรยีมไว ทกุคนเหน็เหลก็ไหลกนัจะๆ 
เต็มลูกกะตาคาหนังคาเขากันเลยทีเดียว

เร่ืองราวบทพิสูจนเหล็กไหลอันพิลึกพิลั่นชนิด
ตัวจริงเสียงจริง ไมมีปลอม ก็ขอจบลงแตเพียงเทานี้

แลวทานละ เชื่อผลพิสูจนหรือยังวา “เหล็กไหล” 
มีจริง! (ฮา)
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การสงออก

การคาอุตสาหกรรมพื้นฐาน แรและผลิตภัณฑจากแร

เดือนกันยายน ป ๒๕๖๒

สินคาอุตสาหกรรมพื้นฐาน
สินคาแรและผลิตภัณฑ

(Mining Product)

มูลคาการสงออก
(ลานบาท)

(Export Values)

เทียบกับเดืือนเดียวกัน
ของปกอน (รอยละ)

(YOY)

เทียบกับเดือนที่ผานมา
(รอยละ)
(MOM)

การนำเขา

สินคาอุตสาหกรรมพื้นฐาน
สินคาแรและผลิตภัณฑ

(Mining Product)

มูลคาการนำเขา
(ลานบาท)

(Import Values)

เทียบกับเดืือนเดียวกัน
ของปกอน (รอยละ)

(YOY)

เทียบกับเดือนที่ผานมา
(รอยละ)
(MOM)

ที่มา : กพร. เศรษฐกิจปริทรรศน เดือนกันยายน ๒๕๖๒

เหล็ก เหล็กกลา และผลิตภัณฑ

ผลิตภัณฑเซรามิก

ปูนซีเมนต

แกวและกระจก

ยิปซัม

เฟลตสปาร

แบไรต

ฟลูออสปาร

อื่นๆ

รวม

๑๔,๗๔๑.๐๔

๑,๘๑๗.๑๐

๑,๕๗๖.๔๙

๑,๙๔๕.๔๐

๕๓๖.๔๖

๗๓.๘๕

๑๔.๑๖

๙.๔๘

๕๕.๗๒

๒๐,๗๖๙.๗

-๑๗.๖๖

-๐.๑๑

-๑๑.๓๑

-๓.๘๔

-๒.๖๐

-๒.๗๕

๕.๘๑

-๑๓.๒๓

๑๑.๑๗

-๑๔.๐๑

๒.๑๒

-๙.๐๓

๒๙.๖๗

๓.๗๕

๒๒.๓๗

๔๙.๕๕

๑.๖๕

๑๙.๘๕

-๑๔.๑๘

๓.๓๔

เหล็ก เหล็กกลา และผลิตภัณฑ

สินแรโลหะอื่นๆ เศษโลหะและผลิตภัณฑ*

ผลิตภัณฑโลหะ**

ถานหิน

กระจก แกวและผลิตภัณฑ

แรและผลิตภัณฑจากแร***

ผลิตภัณฑเซรามิก

ปูนซีเมนต (อะลูมินัสซีเมนต)

อื่นๆ

รวม

๓๔,๙๘๖.๑๗

๒๒,๔๐๕.๗๔

๑๐,๖๕๔.๖๙

๔,๕๕๕.๘๒

๒,๓๖๔.๗๓

๑,๐๓๑.๔๑

๘๘๘.๐๑

๕๓๒.๓๕

* ประกอบดวย ทองแดง อะลูมิเนียม ดีบุก สังกะสี ไนโอเบียม แทนทาลัม และอื่นๆ
** ประกอบดวย ผลิตภัณฑทำดวยเหล็ก ทองแดง อะลูมิเนียม โลหะสามัญ

*** ประกอบดวย แรหินออนและหินแกรนิต เคโอลินและดินที่ใชในอุตสาหกรรม แอสเบสทอส และผลิตภัณฑจากแรอื่น
อางอิง : รายงานสถิติการคาไทย, กระทรวงพาณิชย http//www.2.ops3.moc.go.th

๔๑๔.๘๒

๗๗,๘๓๓.๗๔

๒๓.๑๐

-๓๑.๐๖

-๑๑.๑๙

-๑๗.๙๔

-๐.๐๘

-๑๙.๖๑

-๑๕.๔๑

๑๙.๐๑

-๒๐.๕๑

-๒๓.๐๙

๗๑.๔๕

-๑๓.๔๘

-๙.๙๖

๑๒.๗๔

-๐.๒๑

-๕.๐๙

๕.๑๐

-๑๓.๐๕

-๕.๓๗

๑๕.๒๖

ดุลการคา -๕๗,๐๖๔.๐๔ -๒๕.๙๔ ๒๐.๓๑
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สารจากประธานกรรมการสภาการเหมืองแร�
การประกอบกิจการใดๆ โดยเฉพาะอยางยิ่งการทําธุรกิจเหมืองแรในปจจุบันนี้ หากดําเนินการ

โดยมุงหวังแตผลกําไรของธุรกิจโดยไมใสใจในผลกระทบตอความเปนอยูของชุมชน และผลกระทบตอ
สิง่แวดลอมแลว จะไมสามารถดาํเนนิธรุกจิตอไปไดอยางมัน่คง ตวัอยางมปีรากฏใหเหน็อยูบอยครัง้ทีเ่หมอืง
ตองปดตัวลงทั้งๆ ที่มีปริมาณสํารองแรยังมีเหลือมากพอที่จะดําเนินกิจการตอไปได

สภาการเหมืองแรพิจารณาแลวเห็นวา การฟนฟูสภาพเหมืองแรทั้งระหวางดําเนินการและหลัง
การดําเนินการใหกลับสูสภาพที่ใกลเคียงกับสภาพธรรมชาติที่เปนอยูกอนการทําเหมืองใหมากที่สุดเทาที่
จะเปนไดมีความจําเปนอยางยิ่ง ซึ่งไมเพียงแตจะชวยรักษาระบบนิเวศน ลดทัศนียภาพที่ไมชวนมองแลว 
ยงัจะเปนการชวยเสรมิสรางภาพลกัษณของผูประกอบการและอตุสาหกรรมเหมอืงแรใหอยูในระดบัทีด่ขีึน้
ได จึงไดจัดการประชุมสัมมนาเรื่องการฟนฟูสภาพเหมืองแร เพื่อเสริมสรางความรูและการตระหนักถึง
ประโยชนของการฟนฟูสภาพเหมืองใหแกสมาชิกสภาการเหมืองแร  

เอกสารเรื่อง “การฟนฟูเหมืองหินปูน” ฉบับนี้ จัดทําขึ้นโดยคณะทํางานฟนฟูเหมืองและความ
หลากหลายทางชีวภาพ ธุรกิจซีเมนตและผลิตภัณฑกอสราง บริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) 
สภาการเหมอืงแรเหน็วาเปนเอกสารทีท่รงคณุคาเหมาะทีจ่ะใชเปนตาํราและเปนแบบอยางทีด่ใีนการฟนฟู
สภาพเหมืองแรสําหรับผูประกอบการเหมืองแรทุกราย จึงไดขออนุญาตและขอความอนุเคราะหตนฉบับ
เอกสารฉบับนี้จากบริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) ในการจัดพิมพเปนเอกสารประกอบการสัมมนา
ในครั้งนี้และไดรับความอนุเคราะหจากบริษัทฯ เปนอยางดีย่ิง สภาการเหมืองแรขอขอบคุณ บริษัท 
ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) มา ณ โอกาสนี้

                                           ประธานกรรมการสภาการเหมืองแร

 

 

 

 
  

 

เสนอใหจัดพิมพในหนารองปกหนาของหนังสือ “การฟนฟูเหมืองหินปูน”
กรณีที่ไดรับอนุญาตใหจัดพิมพและไดรับความเห็นชอบจากบริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน)

1. ชื่อโครงการ
 โครงการประชุมสัมมนาเรื่องการฟนฟูสภาพเหมืองแร

2. หน�วยงานที่รับผ�ดชอบ
สภาการเหมืองแร ดําเนินการรวมกับสมาชิกของสภาฯ ที่ไดรับ

รางวัลเหมืองแรสีเขียว จาก กพร.
3. หลักการและเหตุผล

การประกอบกิจการเหมืองแรในปจจุบันนี้ หากดําเนินการโดย
มุงหวังแตผลกําไรของธุรกิจโดยไมใสใจในผลกระทบตอความเปนอยู
ของชุมชนและผลกระทบตอส่ิงแวดลอมแลว จะไมสามารถดําเนินธุรกิจ 
ตอไปไดอยางมั่นคง การฟนฟูสภาพเหมืองแรทั้งระหวางดําเนินการ
และหลงัการดาํเนนิการใหกลบัสูสภาพทีใ่กลเคยีงกบัสภาพธรรมชาติ
ที่เปนอยูกอนการทําเหมืองใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะเปนได ไมเพียงแต
จะชวยรักษาระบบนิเวศน ลดทัศนียภาพที่ไมชวนมองแลว ยังจะ
เปนการชวยเสริมสรางภาพลักษณท้ังของผูประกอบการและของ
อุตสาหกรรมเหมืองแรโดยรวมใหอยูในระดับที่ดีขึ้นได 

พระราชบญัญตัแิร พ.ศ. 2560 มาตรา 68 (8) และ (9) กาํหนด
ใหผูถือประทานบัตรทําเหมืองแรจะตองทําการฟนฟูสภาพพื้นท่ี
การทาํเหมอืงตามแผนการฟนฟ ูการพฒันา การใชประโยชน และการ
เฝาระวังผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอมและสุขภาพของประชาชน 
ในระหวางที่มีการทําเหมืองและหลังจากปดเหมืองท่ีไดรับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการแร และจะตองวางหลักประกันการฟนฟู
สภาพพ้ืนที่การทําเหมืองและเยียวยาผูไดรับผลกระทบจากการ
ทําเหมือง ตามที่คณะกรรมการแรกําหนด

สมาชิกสภาการเหมืองแรที่ไดรับรางวัลเหมืองแรสีเขียวจาก
กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร สามารถเปนตนแบบที่ดี
ของการดําเนินธุรกิจเหมืองแรควบคูไปกับการฟนฟูสภาพเหมือง 

โดยเฉพาะอยางย่ิง บริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) ที่ได
ทาํการฟนฟสูภาพเหมอืง โดยเนนการอนรุกัษความหลากหลายทาง
ชวีภาพ โดยใชหลกัการฟนฟสูภาพปาไมดวยหลกัวนวฒันวทิยา การ
คัดเลือกพันธุไมทองถิ่น หลักการพรรณไมโครงสราง (Framework 
Species Method) ผสานกบัเทคโนโลยวีศิวกรรมเหมอืงแรทีผ่านการ
ศึกษาวิจัยและทดลองเทคนิควิธีการตางๆ มาอยางยาวนาน 

สภาการเหมืองแรพิจารณาแลวเห็นวาควรจัดการประชุม
สัมมนาเพื่อใหมีการถายทอดประสบการณตลอดจนองคความรู
ในเรื่องการฟนฟูสภาพเหมืองที่สมาชิกแตละรายมีอยู จากสมาชิก
สูสมาชกิ และเหน็วา หนงัสอืเรือ่ง “การฟนฟเูหมอืงหนิปนู” ซึง่คณะ
ทํางานฟนฟูเหมืองและความหลากหลายทางชีวภาพ  ธุรกิจซีเมนต
และผลิตภัณฑกอสราง บริษัท ปูนซิเมนตไทย จํากัด (มหาชน) ได
รวบรวมองคความรูในดานการฟนฟสูภาพเหมอืงทีส่ะสมมาจากการ
ศึกษาและการวิจัยอันยาวนานและไดจัดพิมพขึ้นมา เปนเอกสาร
ที่ทรงคุณคาตอการใชเปนตําราและเปนแบบอยางที่ดีในการฟนฟู
สภาพเหมืองแรสําหรับผูประกอบการเหมืองแรทุกราย  
4. วัตถุประสงค�

(1) เพื่อถายทอดและแลกเปลี่ยนความรู ความชํานาญ และ
ประสบการณในการฟนฟูสภาพเหมืองแรท้ังระหวางดําเนินการ
และหลังดําเนินการระหวางสมาชิกสภาการเหมืองแรดวยกัน

(2) เพื่อสมาชิกสภาการเหมืองแรตระหนักถึงหนาที่ ความรับ
ผิดชอบและประโยชนในการฟนฟูสภาพเหมืองที่มีตอระบบนิเวศน

(3) เพื่อเสริมสรางภาพลักษณของผูประกอบการธุรกิจ
เหมืองแร อุตสาหกรรมเหมืองแร รวมทั้งสภาการเหมืองแร
5. ผู�เข�าร�วมโครงการ

 สมาชิกสภาการเหมืองแร  

การประชุมสัมมนา

โครงการจัดประชุมสัมมนาเร�่องการฟ��นฟ�สภาพเหมืองแร�  (ป�งบประมาณ 2563)
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ประกาศกระทรวง

โดยที่เปนการสมควรกําหนดหลักเกณฑการกําหนดเงินคาทดแทน ขั้นตอนในการขอรับและการจายเงินคาทดแทน
สําหรับการทําเหมืองใตดิน

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๕ และมาตรา ๙๒ แหงพระราชบัญญัติแร พ.ศ. ๒๕๖๐ รัฐมนตรีวาการกระทรวง
อุตสาหกรรมจึงออกประกาศไว ดังตอไปนี้

ขอ ๑ ประกาศนี้เรียกวา “ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง หลักเกณฑการกําหนดเงินคาทดแทน ขั้นตอนในการ
ขอรับและการจายเงินคาทดแทนสําหรับการทําเหมืองใตดิน พ.ศ. ๒๕๖๒”

ขอ ๒ ประกาศนี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป
ขอ ๓ ในประกาศนี้
“คณะกรรมการ” หมายความวา คณะกรรมการกําหนดเงินคาทดแทนตามมาตรา ๙๒ แหงพระราชบัญญัติแร พ.ศ. ๒๕๖๐
“ผูมสีทิธไิดรบัเงนิคาทดแทน” หมายความวา ผูมกีรรมสทิธิห์รอืมสีทิธคิรอบครองในทีด่นิแปลงนัน้ตามประมวลกฎหมาย

ที่ดินหรือผูมีสิทธิทํากินในที่ดินแปลงนั้นตามกฎหมายอื่น
“เงินคาทดแทน” หมายความวา เงินที่ผูถือประทานบัตรทําเหมืองใตดินจายใหแกผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนภายใน

เขตประทานบตัรทาํเหมอืงใตดนิทีร่ะดบัความลกึจากผวิดนิเกนิกวาหนึง่รอยเมตร เพือ่ทดแทนผลกระทบทีอ่าจทาํใหประโยชน
การใชสอยที่ดินแปลงนั้นลดลง

ขอ ๔ การกําหนดวงเงินคาทดแทน ใหคณะกรรมการประเมินความเสื่อมคาของที่ดินจากผลกระทบจากการทํา
เหมืองใตดินที่อาจทําใหประโยชนการใชสอยที่ดินของเจาของสิทธิในที่ดินแปลงนั้นลดลง ทั้งนี้ การกําหนดวงเงินคาทดแทน
ตองไมเกินมูลคาของที่ดินที่หนวยงานราชการประเมินไวครั้งหลังสุด

ในกรณทีีม่กีารกาํหนดใหมกีารจายเงนิชดเชยแกเจาของสทิธใินทีด่นิแปลงนัน้ตามกฎหมายอืน่ไวแลว ใหคณะกรรมการ
นําขอมูลดังกลาวมาประกอบการพิจารณากําหนดจํานวนเงินคาทดแทนตามประกาศนี้ดวย

ขอ ๕ เมื่อคณะกรรมการไดกําหนดจํานวนเงินคาทดแทนเปนจํานวนเทาใดแลว ใหเจาพนักงานอุตสาหกรรมแร
ประจําทองที่แจงใหผูยื่นคําขอประทานบัตรแสดงความยินยอมในการชําระเงินคาทดแทนตามที่คณะกรรมการกําหนด

ในการชําระเงินคาทดแทนตามวรรคหนึ่ง ใหคณะกรรมการมีอํานาจกําหนดเงื่อนไขในการชําระเงินไดตามความ
เหมาะสม โดยอาจกําหนดใหชําระเงินทั้งหมดในคราวเดียวหรือใหผอนชําระเปนรายงวดก็ได

ขอ ๖ เมื่อมีการอนุญาตประทานบัตร ใหเจาพนักงานอุตสาหกรรมแรประจําทองที่ประชาสัมพันธใหผูมีสิทธิไดรับเงิน
คาทดแทนทราบโดยปดประกาศไวในที่เปดเผย ณ สํานักงานเจาพนักงานอุตสาหกรรมแรประจําทองท่ี ท่ีวาการอําเภอ 
ที่ทําการกํานัน ที่ทําการผูใหญบาน และที่ทําการองคกรปกครองสวนทองถิ่นในทองที่ที่ผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนมีที่อยู

ขอ ๗  ในกรณทีีเ่จาพนกังานอตุสาหกรรมแรประจาํทองทีไ่ดดาํเนนิการตามขอ ๖ แลวและผูมสีทิธไิดรบัเงนิคาทดแทน
ยังไมมารับเงินคาทดแทนตามเงื่อนไขที่คณะกรรมการกําหนด ใหผูถือประทานบัตรนําเงินคาทดแทนดังกลาวไปฝากไวกับ
ธนาคารพาณิชย และเมื่อผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนรองขอรับเงินคาทดแทนเมื่อใด ใหผูถือประทานบัตรเบิกจายเงิน
คาทดแทนนั้นใหแกผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนภายในสามสิบวันนับแตวันที่รองขอ

ขอ ๘ ใหผูถือประทานบัตรรายงานความคืบหนาการขอรับและการจายเงินคาทดแทนใหเจาพนักงานอุตสาหกรรมแร
ประจําทองที่ทราบทุกรอบป จนกวาจะไดมีการจายเงินคาทดแทนแลวเสร็จ

    ประกาศ ณ วันที่ ๘ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๒
    สมชาย หาญหิรัญ
    รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงอุตสาหกรรม รักษาราชการแทน
    รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม

November-December 201936

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม

เร�่อง หลักเกณฑการกําหนดเง�นคาทดแทน ขั้นตอนในการขอรับและการจายเง�นคาทดแทน

สําหรับการทําเหมืองใตดิน

พ.ศ. ๒๕๖๒
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อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๕ มาตรา ๑๐๔ (๒) และมาตรา ๑๐๔ วรรคส่ี แหงพระราชบัญญัติแร พ.ศ. ๒๕๖๐ 
รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรมจึงออกประกาศไว ดังตอไปนี้

ขอ ๑ ประกาศนี้เรียกวา “ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง กําหนดชนิดและสภาพแรที่ตองขออนุญาต
นาํเขามาในราชอาณาจกัรหรอืเขตไหลทวปี หรอืสงแรออกนอกราชอาณาจกัรหรอืเขตไหลทวปี (ฉบบัที ่๒) พ.ศ. ๒๕๖๒”

ขอ ๒ ประกาศนี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป
ขอ ๓ ใหยกเลิกความในขอ ๑๒ ของประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง กําหนดชนิดและสภาพแรที่ตอง

ขออนญุาตนาํเขามาในราชอาณาจกัรหรอืเขตไหลทวปี หรอืสงแรออกนอกราชอาณาจกัรหรอืเขตไหลทวปี พ.ศ. ๒๕๖๐ 
และใหใชความตอไปนี้แทน

“ขอ ๑๒ ใหผูไดรบัใบอนญุาตสงแรออกนอกราชอาณาจกัรหรือเขตไหลทวปี แจงกําหนดเวลาการสงแรออกนอก
ราชอาณาจักรหรือเขตไหลทวีปใหเจาพนักงานอุตสาหกรรมแรประจําทองท่ีปลายทางทราบลวงหนาไมนอยกวา
สามวัน”

ขอ ๔ ใหเพิม่ความตอไปนีเ้ปนหมวด ๔ หลกัเกณฑการอนญุาต และขอ ๑๓ ของประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม 
เรื่อง กําหนดชนิดและสภาพแรท่ีตองขออนุญาตนําเขามาในราชอาณาจักรหรือเขตไหลทวีป หรือสงแรออกนอก
ราชอาณาจักรหรือเขตไหลทวีป พ.ศ. ๒๕๖๐

“หมวด  ๔

หลักเกณฑการอนุญาต
ขอ ๑๓ เพื่อประโยชนในความมั่นคงทางเศรษฐกิจ การคุมครองสิ่งแวดลอม หรือความปลอดภัยของประชาชน 

ใหอธบิดกีรมอตุสาหกรรมพืน้ฐานและการเหมอืงแรมอีาํนาจกาํหนดหลกัเกณฑ เพือ่บรหิารจดัการแรทีต่องขออนญุาต
นําเขามาในราชอาณาจักรหรือเขตไหลทวีป หรือสงแรออกนอกราชอาณาจักรหรือเขตไหลทวีปตามประกาศนี้ได”

    ประกาศ ณ วันที่ ๒๕ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๒
    สมชาย หาญหิรัญ
    รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงอุตสาหกรรม รักษาราชการแทน
    รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม
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ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม

เร�่อง กําหนดชนิดและสภาพแรที่ตองขออนุญาตนําเขามาในราชอาณาจักรหร�อเขตไหลทว�ป

หร�อสงแรออกนอกราชอาณาจักรหร�อเขตไหลทว�ป (ฉบับที่ ๒)

พ.ศ. ๒๕๖๒
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โดยที่ทรัพยสินหรือของกลางที่พนักงานเจาหนาท่ีไดทําการยึดหรืออายัดไวเพ่ือเปนหลักฐานในการดําเนินคดี 
อาจจะเส่ียงตอความเสียหายหรือสูญหายหรือคาใชจายในการเก็บรักษาจะเกินคาของทรัพยสินหรือของกลางหรือ
มีเหตุอยางอื่น จึงเห็นสมควรกําหนดใหมีหลักเกณฑและวิธีการจัดการขาย เพ่ือยึดถือเงินไวแทน หรือใหนํา ไปใช
ประโยชนในทางราชการ เพื่อจะเปนการบรรเทาความเสียหายหรือคาใชจายในการเก็บรักษาทรัพยสินหรือของกลาง
นั้น

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๕ ประกอบมาตรา ๑๕๑ วรรคสองและวรรคส่ี แหงพระราชบัญญัติแร 
พ.ศ. ๒๕๖๐ รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรมจึงออกประกาศไว ดังตอไปนี้

ขอ ๑ ประกาศนี้เรียกวา “ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง การขาย การนําไปใชประโยชนในทางราชการ 
และการเก็บรักษาซึ่งทรัพยสินหรือของกลางตามมาตรา ๑๕๑ แหงพระราชบัญญัติแร พ.ศ. ๒๕๖๐ พ.ศ. ๒๕๖๒”

ขอ ๒ ประกาศนี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป
ขอ ๓ ในประกาศนี้
“อธิบดี” หมายความวา อธิบดีกรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร
“ทรพัยสนิหรอืของกลาง” หมายความวา บรรดาแร อปุกรณ เคร่ืองมอื เคร่ืองใช สตัวพาหนะ ยานพาหนะ หรอื

เคร่ืองจักรกลใดๆ ท่ีบุคคลไดมาหรือไดใชในการกระทําความผิดหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาไดใชในการกระทําความผิด 
หรือเปนอุปกรณใหไดรับผลในการกระทําความผิด ตามพระราชบัญญัติแร พ.ศ. ๒๕๖๐ ซึ่งพนักงานเจาหนาที่ไดใช
อํานาจตามกฎหมายยึดหรืออายัดไวเปนหลักฐานในการดําเนินคดี

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม

เร�่อง การขาย การนําไปใชประโยชนในทางราชการ และการเก็บรักษา

ซ�่งทรัพยสินหร�อของกลางตามมาตรา ๑๕๑ แหงพระราชบัญญัติแร พ.ศ. ๒๕๖๐

พ.ศ. ๒๕๖๒

(ตอฉบับหนา)
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